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..all for the modern tramway track
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Historie

Prazskd strojirna a.s. je podnik s dlouholetou tradici strojirenské
vyroby jiz od poéatku tficatych let 19. stoleti. Od roku 1912, kdy
Spravni rada elektrickych podniku navrhla méstské radée
zakoupit tovarnu “Prazskd akciovd spole€nost”, byla nedilnou
soucdsti méstské hromadné dopravy v Praze. Dne 1. dubna 1994
bylo rozhodnuto o transformaci Dopravniho podniku hl. m.
Prahy, a.s. a byla zaloZzena akciové spoleénost pod obchodnim

ndzvem “Prazska strojirnaa.s.”




Soucasnost

JPrazskd strojirna a.s. prosla v poslednich letech UspéSnou
restrukturalizaci a diky masivnim investicim do strojniho
vybaveni se Prazské strojirné dafi zvySovat produktivitu préce
a dosahovat skvélych hospoddrskych vysledkd. Postupné
modernizujeme strojni park obrébécich CNC strojd, investovali
jsme do svarovaciho robota, stavime novou halu pro rozsireni
nasi vyrobni kapacity. Investujeme i do pracovniho prostredi
pro zameéstnance, vyrobni haly obdrzely nové Uspornd
osvétleni a na stfechy vSech budov jsme nainstalovali
fotovoltaickou elektrarnu. Nasi ambici je byt moderni
strojirenskou spole¢nosti v Praze doddvaci veskeré vyrobky a
sluzby pro tramvajovy svrSek modernich tramvajovych trati a

to nejenv Praze av Cechéch, ale téz i v zahrani&i.”




Predmeét cinnosti

Hlavnim predmétem ¢innosti je vyvoj a vyroba kolejovych konstrukci a vyhybkovych systému pro

tramvajovou dopravu. Prazskd strojirna zajistuje i kompletni servis vyhybkovych systém, ktery je

doplnén o dalsi komplementy, jako jsou tramvajové vymeény s pruznymi vymeénnymi jazyky v

rdznych modifikacich podle pozadavkl zdkaznika, vytdpéni vymeén, odvodnéni trati a ostatni
strojirenska vyroba. Vlastni vyvojovy tym je pak pripraven Fesit i nejslozitéjsi problémy v oblasti
meéstské a priméstské kolejové dopravy a s flotilou mobilnich svafecskych dilen je schopen Fesit i Ostatni sluzby

nejraznéjsi opravy a vymeény pfimo v terénu. strojirenska vyroba a vyvoj

Vyhybkové systémy

pro tramvajovou dopravu

Tradice od tFicatychlet 19. Vyvoj a vyroba
stoleti kolejovych konstrukci



Vyhybkové
systémy

+ Vyhybkové systémy
pro rozjezd

+ Vyhybkové systémy
pro sjezd

+ Vyhybkovy systém pro
depa

Tratova zafizeni

Pfechodové a dilatacni

kolejnice

Odvodnéni

Vytapéni vymeén
Profily
Spurrillenschiene Form
S$49 Krug

Vyrobky a sluzby

Vymény
Vymeény blokové
Vymeény s vymeénnymi
pruznymi jazyky
Vymeény s pruznymi
jazyky
Vymeény roziazovaci
Vymeény jednojazykové

Tramvajova
kola a obruce

Nové tramvajové kola a
opracované obruce kol
pro tramvajové vozidla a
to v rdznych profilech a
typech dle pozadavku
zkaznika

Vyhybky

+ Vyhybky s pfimou ¢asti
v odboéném sméru

+ Vyhybky s obloukovou
€asti v odbocném
smeéru

+ Mobilni prejezd

Konstrukéni
prace

Vyvoj a vyroba kolejovych
krizovatek a kompletniho
pfisluSenstvi kolejového
svrsku, s vyuzitim vlastni
Spi¢kové konstrukeni
kapacity.

-

Kolejova kfizeni

Kolejové kfizeni

KFfizeni tramvajové trati
s drazni vleckou

Dalsi jiné specidlni
kolejové konstrukce

Prodejni sluzby

» Servisnia
opravdrenska ¢innost
» Navarovani a brouseni




Realizace po celém svete

Alzirsko Austrdlie Belgie Bélorusko
Bulharsko Ceskd republika Estonsko Itélie
Kanada Lotyssko Madarsko Némecko
Norsko Novy Zéland Rakousko Rumunsko
Rusko Recko Slovensko Srbsko
Spanélsko Svédsko Svycarsko Tunisko

USA
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Robert Masarovi¢

Generdlni feditel
+420 283 112 201

robert.masarovic@pstroj.cz

Petr Kahoun

Vyrobni Feditel
+420 283112 282

kahoun@pstroj.cz

Pavlina Fenclova

Vedouci persondiniho oddéleni
+420 283112 340

person@pstroj.cz
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Kontakty

Jifi Dédek

Reditel finan&né spravniho Gseku 9

+420 283112 204

jiri.dedek@pstroj.cz

Vitek Kulhdnek

Vedouci kvality
+420 283112 228

kulhanek@pstroj.cz

Ester Samajova

Pravni zastoupeni, compliance
+420728 820 396

schranka.duvery@pstroj.cz
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Miroslav Kolar

Obchodni feditel
+420 283 112 220

kolar@pstroj.cz

Jan Novdacek

Vedouci servisniho Gtvaru
+420 778 962 089

jan.novacek@pstroj.cz

Roman Santavy

Medidlni zastupce
+420 724101 396

media@pstroj.cz
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Dusan Blos¢ica

Technicky feditel
+420 283112 275

bloscica@pstroj.cz

Martin Vanék

Vedouci ndkupu
+420 283112 224

vanek@pstroj.cz



Austrdlie Némecko
YARRA TRAMS Mahn Bahntechnik GmbH
www.yarratrams.com.au www.mahn-bahntechnik.com

E-Gate — Footscray Road Melways Eichenriede 9
Map 2E 31311 Uetze

C1 West Melbourne

VIC 3001

Massoud Majidi Manfred Mahn
+61412 366 230 +49172 7522270

massoud.majidi@yarratrams.com.au manfred.mahn@mahn-bahntechnik.com

Estonsko a LotySsko Tunisko Rusko a Bélorusko
Maksmi oU Lassad Bouzguenda MT - Transkomplekt Ltd.
www.maksmi.ee www.mt-tk.by

Peterburi tee 46 101, Avenee Hédi Nouira Résidence Borisov, Dneprovskaya str., 58
Harju county Essafa 222519 Minsk
11415 Tallinn Appt. A22 — Ennasr Il

2037 Ariana

Ruudo Liis Lassad Bouzguenda Nikolai Sobol
+372 5091144 +216 22 788 888 +375 29 863 36 99

ruudo@maksmi.ee lassad.bouzguenda@free.fr nikolai@mt-tk.by
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Certifikace

Prazska strojirna a.s

zavedla a zcertifikovala jiz v roce
1997 systém fizeni kvality ISO
9001. Nasledné jsme v roce 2008
ziskali certifikat pro proces
svafovani CSN EN ISO 3834-2 a i
téz certifikat systému
enviromentalni ochrany ISO
14001. Prazska strojirna a.s. dbda
na ekologickou stranku vyroby a
na priznivy vztah k Zivotnimu
prostredi. Ddle jsme aplikovali
do firemnich procesu i
management systému BOZP v
souladu s certifikdtem ISO
45001:2018. Nase spolecnost byla
v roce 2021 zafazena do systému
Avetta, coz je systém pro
posouzeni shody dodavatelt s
pozadavky na bezpecnost a
rizika préce a tento systém je
vyuZivan predevsim pro
dodavatele pro australsky trh.
Ddle jsme drziteli certifikatd pro
svarovani vydanych Sdruzenim
dopravnich podnikl CR,
némeckého Ustavu pro
svarovdni v Hannoveru a v
neposledni fadé i certifikGtu dle
ISO 37301.
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Praisk strojirna a. s
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Metrologie

Prazska strojirna a.s. Z K‘
ma& zavedeny n
metrologicky systém
provérovani a kontroly
pouzivanych méfidel a to
v rdmci své strojirenské
vyroby i v rédmci
provédénych servisnich a
Gdrzbovych praci na
tramvajovych tratich.
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Vyhybkové systémy

rozjezdovy vyhybkovy systém VSP-12-K sjezdovy vyhybkovy systém VS-20
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sjezdovy vyhybkovy systém VS-21 vyhybkovy systém VSP-20 pro depa Skoleni, servis a Gdrzba



Rozjezdovy vyhybkovy
systém VSP-1-K

Vyhybkovy systém VSP-1-K je uréen k
mechanizovanému pfestavovani vymeén s
pruznymi jazyky do pozadovaného smeéru.
Zarucuje vysokou miru bezpe&nosti prijezdu -
spliuje veskeré pozadavky mezindrodnimu
standardu SIL 3, nehlu¢nou funkci, ekologickou
nezdvadnost a dlouhodobou Zivotnost pfi
minimalnich narocich na ddrzbu.

Vyhybkovy systém VSP-1-K je pfizpisobovan

potfebdm a pozadavkldm jednotlivych zakaznikd.

Zajistuje:

o pfitlak stavéciho tahla v obou krajnich
polohéch,

o zamceni stavéciho tahla v obou krajnich
polohéch,

signalizaci zamc&eni stavéciho tahla,
zamceni obou kontrolnich tdhel v obou
krajnich polohéch,

o signalizaci obou krajnich poloh obou
kontrolnich tahel,

o signalizaci zablokovéni povelu k prestaveni
pfi zasunuti klice do staveéci kapsy,
bezdeformagni nasilné prestaveni (,rozfez"),
na pozadavek vyhybkovy systém obsahuje
diagnostické prvky (mé&feni tlaku oleje a
mérfeni hladiny v nadrzi v pripadé
elektrohydraulického pohonu, méreni teploty,
¢idlo zatopeni vyhybkového systému a dalsi
jiné moznosti dle prani uzivatele.

elektromagneticky pohon EMP-44.

elektrohydraulicky pohon EHP-41.




Rozjezdovy vyhybko
systém VSP-1-K

Popis:

Vyhybkovy systém VSP-1-K se sklédd ze zemni
skFing (1) s krycimi viky (2), ve které je
upevnéna vyhybkova skfif ZzK-75 (3) s
tahlovymi soustavami — stavéci tahla (4) a
kontrolni tahla (5) a variabilné bud’
elektromagneticky pfestavnik EMP-44 (6) s
tlumiéem DD-100 (7) a nebo elektrohydraulicky
prestavnik EHP-40. V§echny agregaty jsou
vodotésné, pfi jejich vyrobé byly pouzity
materidly a komponenty, které zaru€uji vysokou
spolehlivost zafizeni.

Technické parametry:

minimaini rozchod
zdvih jazykd vymeény
pripojeni stavéciho téhla k jazykdm dle typu vymeény
pripojeni kontrolnich téhel k jazykldm kontrolni zavés
stavécti sila na tahle cca 5 kN
minimalni rozifezné sila 10 kN + 30 %
pfitlaéna sila pruzinového mechanizmu 1,3 az 2,2 kN
moment pro ruéni prestaveni 150 az 250 Nm
€as mechanizovaného prestaveni 0,6a0z15s
provozni napéti elektromagnet. prestavniku 600 / 750 V DC
provozni napéti elektrohydraul. prestavniku 230 / 400 V AC
110 V AC 60 Hz, 600 / 750 V DC
provozni proud pfi napéti 600 V DC max.10,5 A
ovladaci napéti (bezdotykové snimage polohy) 24V DC
dovolené zatizeni nGpravy na viko zemni skfiné 12 000 kg
maximalni hmotnost vika zemni skfiné 70 kg
celkové hmotnost cca 630 kg

od 1000 mm
36 0z 75 mm

376

1220

1

&

AA(T}““QA

T

‘ T

T

352

LN

1435




Rozjezdovy vyhybkovy
systém VSP-12-K

Vyhybkovy systém VSP-12-K je ur€en k
mechanizovanému prestavovani vymen s
pruznymi jazyky do poZzadovaného smeru.
Zarucuje vysokou miru bezpecnosti prijezdu —
spliuje veskeré pozadavky mezindrodnimu
standardu SIL 3, nehlu¢nou funkci, ekologickou
nezdvadnost a dlouhodobou Zivotnost pri
minimalnich narocich na Gdrzbu.

Hlavni prednosti tohoto vyhybkového systému
je kombinace nizké zéstavbové hloubky -
170mm vyska vlastni pfestavnikové skfiné ZzKP-
100 véetné zabudovaného elektrohydraulického
pohonu a zdroven velkého zdvihu jozykl — az
100mm.

Zajistuje:

o pfitlak stavéciho téhla v obou krajnich
polohéch,

o zamceni stavéciho tahla v obou krajnich
polohéch,

o signalizaci zaméeni stavéciho tahla,

o zamceniobou kontrolnich tahel v obou
krajnich polohdéch,

o signalizaci obou krajnich poloh obou
kontrolnich tdhel,

o signalizaci zablokovani povelu k prestaveni
pfi zasunuti kli¢e do stavéci kapsy,

o bezdeformaéni ndsilné prestaventi (,roziez"),
o napozadavek vyhybkovy systém obsahuje
diagnostické prvky (méfeni tlaku oleje a

méreni hladiny v nadrzi v pripadé
elektrohydraulického pohonu, méreni
teploty, ¢idlo zatopeni vyhybkového systému
a dalsi jiné moznosti dle prani uzivatele.




Rozjezdovy vyhybkovy
systém VSP-12-K e
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Popis:
Vyhybkovy systém VSP-12-K se sklddda z vyhybkové 850
skfiné ZZKP-100 s krycimi viky, v niZ je instalovan 00 25
elektrohydraulicky pohon, a z tdhlovych soustav tahel
kontrolnich a stavécich. Vyhybkova skiifh mize byt [Sasm =l=
zabudovana samostatné ve volné trati nebo pro EE% HH

pojezd silni€¢nich vozidel muze byt zabudovdna do
zemni skfiné s odvodnénim

i

Technické parametry:

minimalni rozchod od 1000 mm

zdvih jazykd vymeény 36 az100 mm

pripojeni stavéciho tahla k jozykim dle typu vymény

pripojeni kontrolnich tahel k jazykdm kontrolni zavés

stavéci sila na tahle cca 5 kN

fitlaénd sila pruzinového mechanizmu 1,3 az 3 kN

moment pro ruc¢ni prestaveni 150 az 300 Nm

¢as mechanizovaného prestaveni max. 1,2 s

standardni rozfeznd sila — varianta A 10 kN +30%

rozfeznd sila na odlehly jazyk — varianta B 6 kN

rozieznd sila KT na odlehly jazyk — varianta B 1,3 kN

provozni napéti elektromagnet. pfestavniku 600 / 750 V DC

provozni napéti elektrohydraul. pfestavniku 230 / 400 V AC
110 V AC 60 Hz, 600 / 750 V DC 982

ovladaci napéti (bezdotykové snimage polohy) 24V DC
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Sjezdovy vyhybkovy
systém VS-20

Vyhybkovy systém VS-20 je ur€en k drzeni
jazyku sjezdovych vymén v krajnich polohdch.
V normdalnim zapojeni zajistuje drzeni jazykd v
poloze dané poslednim prijezdem tramvaije.
Ve vratném zapojeni zajistuje drzeni jozykd v
poloze predvolené stavéeci kapsou. Zarucuje
nehlué¢nou funkci, ekologickou nezdvadnosta
dlouhodobou Zivotnost pfi minimalnich
ndrocich na Gdrzbu.

Vyhybkovy systém VS-20 Ize dodat i ve
varianté pro jednojazykové vymény a to s
umisténim bud uvnitf v rozchodu nebo bo¢né
mimo rozchod.

signalizaci polohy jazykd.

Zajistuje:
a) v normalnim zapojeni - pritlak stavécino
tdhla do polohy, dané poslednim prljezdem,

b) ve vratném zapojeni - pfitlak stavéciho
téhla do polohy, pfedvolené prestavenim
stavéci kapsy.




Sjezdovy vyhybkovy
system VS-20

Popis:

Vyhybkovy systém VS-20 se sklddd ze zemni
skFing (1) s krycim vikem (2), ve které je upevnéna
vyhybkova skfifi Z-71 (3) spolu se stavécim
tahlem (4) a s tlumi¢em DD-100 (5). Agregaty
jsou odolné proti plsobeni vinka - pfi vyrobé jsou
pouzivany materialy a komponenty, které zarucuiji
vysokou spolehlivost a Zivotnost zafizeni.

Technické parametry:

minimailni rozchod od 1000 mm
zdvih jazykd vymeény 36 az 70 mm
pfitlaéna sila pruzinového mechanizmu

0,85 az 3,17 kN (normaini zapojent)
pritlacna sila pruzinového mechanizmu

10z 3,2 kN (vratné zapojeni)

pripojeni stavéciho tdhla k jazykdm dle typu vymény
moment pro rucni prestaveni 170 0z 420 Nm
dovolené zatizeni ndpravy na viko 12 000 kg
maximalni hmotnost vika zemni skfiné 58 kg
celkovd hmotnost cca 250 kg
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Sjezdovy vyhybkovy
systéem VS-21

Vyhybkovy systém VS-21 je ur€en k drzeni

jazyku sjezdovych vymén v krajnich

polohdch. Zaru€uje nehluénou funkci,

ekologickou nezé@vadnost a dlouhodobou

Zivotnost pfi minimalnich nérocich na ddrzbu.

Zajistuje:

o pritlak stavéciho téhla do polohy, dané
poslednim prdjezdem,

o Vvyhybkovy systém Ize doplnit signalizaci
polohy jazykd.




Sjezdovy vyhybkovy
systém VS-21 ;
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Popis:

Vyhybkovy systém VS-21 se sklddé ze zemni skfiné
(1¥ s krycim vikem (2), ve které je upevnéna
vyhybkova skfif Z-60 (3), oviadaijici stavéci tahlo
(4) a dva narazové tlumice (5). Agregaty jsou
odolné proti pusobeni vihka - pfi vyrobé byly
pouzity materialy a komponenty, které zaru€uiji
vysokou spolehlivost zafizent.

Technické parametry: oy \
minimalni rozchod od 1000 mm lu % E
Om fmil

=
102

180

zdvih jazykd vymeény 36 az 60 mm
pfitlaéna sila pruzinového mechanizmu  max. 4 kN
pripojeni stavéciho tahla k jazykdm dle typu vymeény
moment pro rucni prestaveni 100 az 250 Nm J
dovolené zatizeni ndpravy na viko zemni skfiné 12 000 kg
maximalni hmotnost vika zemni skfiné 40 kg

celkovd hmotnost cca 200 kg
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Vyhybkovy systém VSP-20

Vyhybkovy systém VSP-20 je uréen k
mechanizovanému, popfipadé i ruénimu
pfestavovani vymeén s pruznymi jazyky do
zaddaného sméruy, a k drzeni jazykd vymén v
krajnich polohéach. Zaru€uje nehluénou funkci,
ekologickou nezdvadnost a dlouhodobou
zZivotnost pfi minimalnich nérocich na udrzbu.
Vyhybkovy systém VSP-20 Ize dodat i ve
varianté pro jednojazykové vymeény a to s
umisténim bud uvnitf v rozchodu nebo bo¢né
mimo rozchod.

Zajistuje:

o automatizované prestaveni vymeény a
pritlak stavéciho tahla v obou krajnich
polohéch,

o signalizaci obou krajnich poloh stavéciho
tahla

o signalizaci zablokovani povelu k
prestaveni pfi zasunuti kli¢e do stavéci

kapsy

'&\‘4“““““:... »

elektromagneticky pohon EMP-44.

elektrohydraulicky pohon EHP-41.
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thybkovy y m vsp_zo R o
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Popis: D T e [s]
Vyhybkovy systém VSP-20 se skladd ze zemni skiiné TTT— 4
(1§ s krycimi viky (2), ve které je upevnéna vyhybkova \E_
skfift Z-75-R (3) s tahlovou soustavou (4) a r?l o == — L
variabilné bud elektromagneticky prestavnik EMP-44 T : : i S 3
s tlumic¢em DD-100 a nebo elektrohydraulicky “’%
prestavnik EHP-40 (5). Véechny agregdty jsou 550 F108
vodotésné, pfi jejich vyrobé byly pouzity materiély a 00
komponenty, které zaruc€uji vysokou spolehlivost s '\,-h—[ —
zarfizeni E f B Il %}
. E /H H }
Technické parametry: e mm i
minimalni rozchod od 1000 mm G NN : I
zdvih jazykd vymany 36 G270 mm O A T % & | o O
pripojeni stavéciho tahla k jozykdm  dle typu vymeény w0077
stavéci sila na tahle cca 5 kN O N 1,7 O O
pfitlaénad sila pruzinového mechanizmu 0,5 az 4 kN 0P fnfC i .
moment pro ruéni prestaveni 80 az 350 Nm wFatnfniw’ I
&as mechanizovaného prestaveni 060715s il s 5 ! 5
provozni napéti elektromagnet. prestavniku 600 / 750 V DC - L ANASENING + l@_ A E
provozni napéti elektrohydraul. pfestavniku 230 / 400 V AC b NN N %WY\\ =YLV b
110 V AC 60 Hz, 600 / 750 V DC SN J‘Lﬂm&& REINIINININE R
provozni proud pfi napéti 600V DC max. 10,5 A IR m= AN 1 L yfe—Ihl =
S o) ST [ I e e P Em
ovlddaci napéti (bezdotykové snimaée polohy) 24V DC AAESIRNENS
dovolené zatizeni ndpravy na viko zemni skiiné 12 000 kg “Z“d‘*j“}i“ﬂ 1 2
maximalni hmotnost vika zemni skfiné 50 kg AT YL -
celkové hmotnost cca 450 kg w Yy i
C § f J—ﬂ 3
‘@ I [l
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Tramvajové vymeény

rozfazovaci vymeény jednojazykové vymeény pro depa vytapéni tramvajovych vymeén



Vymény blokové

Tramvajové vymeény blokové se vyrabéji pro pravé
ilevé odboceni a Ize je pouZit jako sjezdové i
rozjezdové. Jsou konstruovany pro pouziti i v
nejndrocnejsich podminkach tramvajovych trati.
Zaruguji vysokou miru bezpeénosti prljezdu,
nehlué¢nou funkci, ekologickou nezdvadnost a
dlouhodobou zZivotnost pfi minimélnich narocich
na Gdrzbu.

Zajistu

o Ve spoluprdci s rozjezdovym nebo sjezdovym
vyhybkovym systémem automatizované nebo
ru¢ni prestaventi jazykd vymeény do Zddaného
sméru a tim bezpeény prdjezd tramvajové
soupravy v pfimém smeru nebo ve sméru do
odbocky,
konstrukce vymény umoznuje pouZziti
modernich unifikovanych vyhybkovych
systému se stavécim a olnim téhlem.




Vymény blokové

Popis:

Vymeéna je vyrabéna pro profil Zldbkovych kolejnic
pozadovanych odbéretelem (NT1, B0R2, BORI, 59R2,
59R]1...). Kazda vymeéna se skladdé ze dvou pllvymeén
ustavenych do pozadovaného rozchodu pomoci
rozpor. Zakladem pllvymén je svarenec z bramy
jakosti R260 (R260V, pfipadné jiné jakosti) s ndb&znymi
kolejnicemi NT (73C], pfipadné kolejnice jiného profilu),
ve svarenci je vyfrézovdno na obrdbécich CNC
centrech vybrani pro vyménny jazyk a odpovidajici
prubéhy zlabkd. Blokové vymeény Ize vyrdbét i tzv.
sendvic¢ového provedeni, kdy horni €ast vymeény je z
otéruvzdorného materidlu a spodni ¢ast z bézné oceli.
Vymeénné jazyky jsou vyrobeny z kolejnicového
materiélu nebo z otéruvzdornych materiald (napt.
Dillidur 400 a jiné) a v blokové vyméné jsou upevnény
samosvérnym klinem. Upevnovaci samosvérny klin je
pojistén proti néhodnému povoleni Sroubovym
spojem. Vymeéna je bud pfivafend na podkladovy
plech tloustky 16mm, pomoci kterého je pak vymeéna
upevnéna k prazclm nebo jeji zadstavbova vyska je
shodnd s vyskou kolejnice. Obé pulvymeény jsou
vytapény topnicemi, které jsou pfisroubovany z boku k
blokové vymeéné, jsou vymenné a jsou uloZzeny v
nerezové chrdnic¢ce pro snadnou vymeénu.

Technické parametry:

Rozchod: dle potreb zékaznika (1435, 1000, 1067, 1524mm ...).

Profil kolejnice: dle pozadavku zakaznika (NTI, 60R1/2, 59R1/2 ..).

Odbocny radius: standardné R 20, 25, 30, 50, 100 a 150m nebo
dle potfeb zakaznika.

Profil
kolejnice
Rozchod
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60R2, 60R1, 59R2, 59R1 NT1 B60R2, 60R1, 59R2, 59R1 | 60R2, 60R1, 59R2, 59R1 | 60R2, 60R1, 59R2, 59R1 NT1, NT3 60R2, GORHQF&' 59R1, 60R2, 60R:\"T519R2' 59R1,
1000 1435 1000 1435 1000 1435 1000 1435 1000 1435 1000 1435 1000 1435 1000 1435
4500 4500 3400 3400 4500 4500 4000 4000 5000 5000 4660 4660 7000 7000 8500 8500
500 500 0 0 500 500 500 500 350 350 0 0 200 200 0 0
11° 45" 11" [11° 53' 08" | 9° 45' 18" | 9° 45' 18" | 9° 21" 16' | ° 26" 18' | 7° 46" 06' | 7° 49" 36' | 5° 47' 14" | 5° 48' 48" | 5° 16' 25" | 5° 16' 25" [4° 01' 51" | 4° 02' 23" | 3° 15" 27' | 3° 15" 44'
13,0589 g | 13,2062 g| 10,8390 g | 10,8390 g | 10,3938 9| 10,4869 g| 8,6322 g | 8,8963 g | 6,4305g | 6,4589 g | 5,8595 g | 58595 g | 4,4787 g | 4,48859 | 3,6196g | 3,6249 g
500 500 130 130 500 500 0 0 0 0 130 130 0 0 0 0
0 0 280 280 0 0 400 400 650 650 280 280 800 800 1000 1000
500 500 310 310 500 500 400 400 350 350 310 310 400 400 400 400
1000 1000 720 720 1000 1000 800 800 1000 1000 720 720 1200 1200 1400 1400
389 385 259 259 313 311 262 260 247 247 203 203 243 243 240 240
409 413 279 279 326 329 271 273 253 253 209 209 246 246 242 242
25 25 7 7 16 16 11 11 8 8 3 3 6 6 45 4,5
28 29 3 3 18 18 12 12 9 9 0 0 6 6 4,5 4,5
205 298 244 244 163 236 166 196 101 145 132 132 70 101 57 82
2059 2082 1707 1707 2045 2064 2037 2052 2527 2539 2303 2303 3519 3527 4255 4272

pouze v pfipadé wuziti wtapéni v kostie wmeény



Tramvajové vymeény s
pruznymi jazyky

Tramvajové vymeény blokové se vyrabéji pro pravé
i levé odboceni a lze je pouZit jako sjezdové i
rozjezdové. Jsou konstruovany pro poufziti i v
nejndrocnéjsich podminkach tramvajovych trati.
Zaruguji vysokou miru bezpeénosti prljezdu,
nehluénou funkci, ekologickou nezdvadnost a
dlouhodobou zZivotnost pfi minimalnich narocich
na udrzbu.

Zajistuji:

o Ve spoluprdci s rozjezdovym nebo sjezdovym
vyhybkovym systémem automatizované nebo
ru¢ni prestaventi jazykd vymeény do Zddaného
sméru a tim bezpeény prdjezd tramvajové
soupravy v pfimém smeéru nebo ve sméru do
odbocky,

o konstrukce vymény umoziuje pouZziti
modernich unifikovanych vyhybkovych
systému se stavécim a kontrolnim tahlem.




Tramvajové vymeény s
pruznymi jazyky

Popis:

Vymeéna je vyrdbéna ze Zldbkovych kolejnic
pozadovanych odbératelem (NT], 60R2, 60R1, 59R2,
59RI ..). Kazdé vyména se sklédé ze dvou plilvymén
ustavenych do pozadovaného rozchodu pomoci
rozpor. Kostry plvymén jsou vyrobeny jako svarence a
jsou v celé délce privafeny k podkladovému plechu.
Horni desky koster tvofi kluzné plochy pro jazyky. Oba
jozyky vymény (obloukovy i rovny) jsou svafované,
kolejnicové ¢ast jazyku ze Zldbkové kolejnice
zdkaznikem poZzadovaného profilu a jakosti a pruznd
elasticka ¢ast jazyku jsou svareny schvalenymi
technologiemi. Kolejnicové ¢ast jazyku je pfivarfena k
podkladovému plechu vymeény. Obé pllvymeény jsou
vytépény topnicemi, které jsou pfisroubovany z boku k
vymene, jsou vymeénné a jsou uloZzeny v nerezové
chréni¢ce pro snadnou vymeénu.

Technické parametry:
Rozchod: dle potieb zékaznika (1435, 1000, 1067, 1524mm ...

Profil kolejnice: dle pozadavku zakaznika (NT1, 60R1/2, 59R1/2 ..).

Odbocny radius: standardné R 20, 25, 30, 50, 100 a 150m nebo
dle potfeb zdkaznika.

Profil
kolejnice
Rozchod
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60R2, 60R1, 59R2, 59R1 NT1 B60R2, 60R1, 59R2, 59R1 | 60R2, 60R1, 59R2, 59R1 | 60R2, 60R1, 59R2, 59R1 NT1, NT3 60R2, GORHQF&' 59R1, 60R2, 60R:\"T519R2' 59R1,
1000 1435 1000 1435 1000 1435 1000 1435 1000 1435 1000 1435 1000 1435 1000 1435
4500 4500 3400 3400 4500 4500 4000 4000 5000 5000 4660 4660 7000 7000 8500 8500
500 500 0 0 500 500 500 500 350 350 0 0 200 200 0 0
11° 45" 11" [11° 53' 08" | 9° 45' 18" | 9° 45' 18" | 9° 21" 16' | ° 26" 18' | 7° 46" 06' | 7° 49" 36' | 5° 47' 14" | 5° 48' 48" | 5° 16' 25" | 5° 16' 25" [4° 01' 51" | 4° 02' 23" | 3° 15" 27' | 3° 15" 44'
13,0589 g | 13,2062 g| 10,8390 g | 10,8390 g | 10,3938 9| 10,4869 g| 8,6322 g | 8,8963 g | 6,4305g | 6,4589 g | 5,8595 g | 58595 g | 4,4787 g | 4,48859 | 3,6196g | 3,6249 g
500 500 130 130 500 500 0 0 0 0 130 130 0 0 0 0
0 0 280 280 0 0 400 400 650 650 280 280 800 800 1000 1000
500 500 310 310 500 500 400 400 350 350 310 310 400 400 400 400
1000 1000 720 720 1000 1000 800 800 1000 1000 720 720 1200 1200 1400 1400
389 385 259 259 313 311 262 260 247 247 203 203 243 243 240 240
409 413 279 279 326 329 271 273 253 253 209 209 246 246 242 242
25 25 7 7 16 16 11 11 8 8 3 3 6 6 45 4,5
28 29 3 3 18 18 12 12 9 9 0 0 6 6 4,5 4,5
205 298 244 244 163 236 166 196 101 145 132 132 70 101 57 82
2059 2082 1707 1707 2045 2064 2037 2052 2527 2539 2303 2303 3519 3527 4255 4272

pouze v pfipadé wuziti wtapéni v kostie wmeény



Tramvajové vymény s
vymeénnymi pruznymi
jazyky

Tramvajové vymeny s vymeénnymi pruznymi
jazyky se vyrébéji pro pravé i levé odboceni a
Ize je pouZit jako sjezdové i rozjezdové. Jsou
konstruovany pro poufziti i v nejnadroénéjsich
podminkéch tramvajovych trati.

Zarugéuji vysokou miru bezpeénosti prdjezdu,

nehluénou funkci, ekologickou nezdvadnost a

dlouhodobou zivotnost pfi minimalnich

ndrocich na Gdrzbu.

Zajistuji:

o Ve spoluprdci s rozjezdovym nebo
sjezdovym vyhybkovym systémem
automatizované nebo ruéni prestaveni
jazykd vymeény do zddaného sméru a tim
bezpecny prijezd tramvajové soupravy v
pfimém sméru nebo ve sméru do
odbocky,

o konstrukce vymény umoznuje pouziti
modernich unifikovanych vyhybkovych
systému se stavécim a kontrolnim tahlem.




Tramvajové vymeény s
vymeénnymi pruznymi
jazyky

v¥ | a b_ _c

Popis:

Vymeéna je vyrdbéna ze zldbkovych kolejnic
pozadovanych odbératelem (NT], 60R2, 60R1, 59R2,
59RI...). Kazdd vyména se sklada ze dvou pllvymén
ustavenych do pozadovaného rozchodu pomoci
rozpor. Kostry plivymén jsou vyrobeny jako svarfence a
jsou v celé délce privareny k podkladovému plechu.
Horni desky koster tvori kluzné plochy pro jazyky. Oba

Rozchod

jazyky vymény (obloukovy i rovny) jsou vyménné — k
vymeéne jsou upevnény vidy tyfmi Srouby M20x1,5 a
poloha jozykd je zajisténa spojem pero-drdzka, hlavy
Sroubu jsou pojistény proti samovolnému povoleni.

Pruzné elastlcké ééstl Jozyko JSOU Vyrdbény Z koFI’er|0nf:Le 60R2, 60R1, 59R2, 59R1 NT1 60R2, 60R1, 59R2, 59R1 | 60R2, 60R1, 59R2, 59R1 | 60R2, 60R1, 59R2, 59R1 NT1, NT3 60R?, GOR:\‘,T519m, 59R1, 60R2, 60R:\l'_r519R2' 59R1,
(<) Y alletelValel s W aptei =Y dle] [Vl A {=1 U Y7 4o ol fa) el aNoTet= W@ ofW WGPl 1000 | 1435 | 1000 | 1435 | 1000 | 1435 | 1000 | 1435 | 1000 | 1435 | 1000 | 1435 | 1000 1435 1000 1435
plivymény jsou vytapaény topnicemi, které jsou L 4500 | 4500 | 3400 | 3400 | 4500 | 4500 | 4000 | 4000 5000 5000 | 4660 | 4660 | 7000 7000 8500 8500
oo : Lo NP v* 500 500 0 0 500 500 500 500 350 350 0 0 200 200 0 0
prisroubovany z boku k vymene, jsou vymenne d jsou I 1° 45 11" [11° 53 08" | 9° 45' 18" | 9° 45' 18" | 9° 21" 16' | 9° 26" 18 | 7° 46" 06' | 7° 49" 36' | 5° 47' 14" | 5° 48' 48" | 5° 16' 25" | 5° 16' 25" |4° 01' 51" | 4° 02 23" | 3° 15" 27' | 3° 15" 44'
ulozeny v nerezové chrdni¢ce pro snadnou vyménu. 13,0580 g | 13,2062 g | 10,8390 g | 10,8390 g| 10,3938 g| 10,4869 g | 8.6322 ¢ | 8,8963 g | 6,4305 g | 6,4589 g | 5.8595 g | 5.8595 g | 4,4787 g | 4.48859 | 3.6196¢ | 3.6249 g
a 500 500 130 130 500 500 0 0 0 0 130 130 0 0 0 0
b 0 0 280 280 0 0 400 400 650 650 280 280 800 800 1000 1000
. . c 500 500 310 310 500 500 200 200 350 350 310 310 200 200 200 200
Technické parametry: d 1000 1000 720 720 1000 1000 800 800 1000 1000 720 720 1200 1200 1400 1400
Rozchod: dle potFeb zakaznika (]435[ 1000, 1067, 1524mm ) e 389 385 259 259 313 311 262 260 247 247 203 203 243 243 240 240
Profil kolejnice: dle pozadavku zakaznika (NTI1, 60R1/2, 59R1/2 ..). i 409 413 279 279 326 329 271 273 258 258 209 209 246 246 242 242
Odbo¢ny radius: standardné R 20, 25, 30, 50, 100 a 150m nebo - 2 P z : 18 18 i i 8 8 3 3 b b 43 25
Yy b el (¥ 240, 23, S0, @0, h 28 29 3 3 18 18 12 12 9 9 0 0 6 6 45 4.5
dle potreb zakaznika. i 205 298 244 244 163 236 166 196 101 145 132 132 70 101 57 82
T 2059 | 2082 1707 1707 | 2045 | 2064 | 2037 2052 2527 2539 2303 2303|3519 3527 2255 2272

v* pouze v pfipadé wuziti wtapéni v kostie wmeény




Tramvajové vymény
rozfazovaci

Tramvajové vymeény rozfazovaci se pouzivaiji
pro rozfazeni tramvajovych souprav do
prislusné vétve v urcité potfebné vzdalenosti
pred vlastnim kolejovym rozvétvenim. Osova
vzddalenost pojezdovych hran obou vétvi na
konci vymeény €ini 129mm pro symetrickou
rozfazovaci vymeénu (soumérné rozlozena od
plvodniho pfimého sméru) a 120mm pro
pravou a levou vymeénu. Na vyménu navazuje
libovolné dlouhy Usek s touto danou osovou
vzddlenosti.

Tramvajové vymeny rozifazovaci se vyrabeji

jako symetrické nebo pro pravé ci levé

odboceni a ze je pouZit jako sjezdové i

rozjezdové. Jsou konstruovany pro poufziti i v

nejnarocneé;jSich podminkach tramvajovych

trati.

Zaruéuji vysokou miru bezpeénosti prajezdu,

nehlu¢nou funkci, ekologickou nezvadnost a

dlouhodobou Zivotnost pfi minimalnich

ndrocich na Gdrzbu.

Zajistuji:

o Ve spoluprdci s rozjezdovym nebo
sjezdovym vyhybkovym systémem
automatizované nebo ruéni prestaveni
jazykd vymeény do zaddaného sméru a tim
bezpecny prljezd tramvajové soupravy v
pfimém sméru nebo ve sméru do
odbocky,

o konstrukce vymény umozriuje pouziti
modernich unifikovanych vyhybkovych
systémuU se stavécim a kontrolnim tahlem.




ROZRAZOVACT VYMENA SYMETRICK& R70-RZ/S-NTI

. - ” ~
Tramvajové vymeény c o - -
S p = J000 pfimd = SR
rozrazovaci o= o * =
N
zt RN
Popis: £e i * !
Vymeéna je vyrabéna pro profil Zldbkovych kolejnic = =
pozadovanych odbéretelem (NT1, 60R2, BORI, 59R2, — — * i:
59RI...). Kazda vymeéna se skladé ze dvou pllvymeén = e = o =
ustavenych do pozadovaného rozchodu pomoci o= 7000 prima o= —
rozpor. Zakladem pllvymén je svarenec z bramy ) —-— i - —= 1) —-—
jakosti R260 (R260V, pfipadné jiné jakosti) s Uhel obloukd R/0 e 072913
nabéznymi kolejnicemi NT (73CI, pfipadné kolejnice et -

9760

jiného profilu), ve svafenci je vyfrézovano na

obrébécich CNC centrech vybrdni pro vymeénny jazyk
a odpovidaijici prabéhy zlabkd. Vymeénné jazyky jsou

vyrobeny z kolejnicového materidlu a ve vymeéné jsou = - AV -
u)p/)evnér?,ysomésvérnyminnem.Upevﬁovéci : RDZRAZDVACI \/YMENA JEDNDSTRANNQ R337RZ/P7NT1
samosveérny klin je pojistén proti nédhodnému povoleni
Sroubovym spojem. Vyména je bud pfivafend na RS m R3S m
podkladovy plech tloustky 16mm, pomoci kterého je ihel 051 ’34’* ihel 51 *34v &=
pak vyména upevnéna k prazcdm nebo jeji une une T
zastavbové vyska je shodna s vyskou kolejnice. Obé
pllvymeény jsou vytapény topnicemi, které jsou v
pfiSroubovany z boku k blokové vyméné, jsou .
vymeénné a jsou uloZzeny v nerezové chrénicce pro
snadnou vymeénu.

\

Technické parametry: L\ 75 .
00 pfima

Rozchod: dle potreb zékaznika (1435, 1000, 1067, 1524mm ...).
Profil kolejnice: dle pozadavku zakaznika (NTI, 60R1/2, 59R1/2 ..). [ ——-— s t—— N/
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Tramvajové vymény
jednojazykoveé

Pouziti:

Tramvajové vymeény jednojazykové se
vyrabéji pro pravé ¢ilevé odboceni a lze je
poufZit jako sjezdové i rozjezdové. Jsou
konstruovany pro pouziti i v nejnarocnéjsich
podminkdch tramvajovych vozoven i trati.

Zaruéuji vysokou miru bezpeénosti prdjezdu,
nehlu¢nou funkci, ekologickou nezévadnost a
dlouhodobou Zivotnost pfi minimalnich
ndrocich na tdrzbu.

Zajistuje:

o Ve spoluprdci s rozjezdovym nebo
sjezdovym vyhybkovym systémem
automatizované nebo rucni pfestaveni
jazykd vymeény do zaddaného sméru a tim
bezpecny prljezd tramvajové soupravy v
pfimém sméru nebo ve sméru do
odbocky,

o konstrukce vymeény umoznuje pouZziti
modernich unifikovanych vyhybkovych
systémuU se stavécim a kontrolnim tahlem.




Tramvajové vymény
jednojazykoveé

Popis:

Vymeéna je vyrdbéna pro profil Zldbkovych kolejnic
pozadovanych odbéretelem (NT1, 60R2, BORI, 59R2,
59RI ..). Z&kladem jednojazykové ptilvymény je
svafenec z bramy jakosti R260 (R260V, pfipadné jiné
jakosti) s n@b&znymi kolejnicemi NT (73Cl, pfipadné
kolejnice jiného profilu), ve svafenci je vyfrézovano na
obrabécich CNC centrech vybrdni pro vymeénny jazyk
a odpovidaijici pribéhy zlabkd. Vymeénny jozyk je
vyroben z kolejnicového materidlu nebo z
otéruvzdornych materialt (napt. Dillidur 400 a jiné) a
ve vymeéne je upevnén samosvernym klinem.
Upevnovaci samosveérny klin je pojistén proti
ndhodnému povoleni Sroubovym spojem. Bezjazykova
pllvyména je standardné vyradbéna jako svarenec ze
specidlnich profild &i vykovkd obrobeny ndsledné na
CNC centrech. Jazykovd pulvyména je vytdpéna.

Technické parametry:

Rozchod: dle potfeb zakaznika (1435, 1000, 1067, 1524mm ...).
Profil kolejnice: dle pozadavku zakaznika (NTI, 60R1/2, 59R1/2 ..).




Vytapéni vymeén

Zarfizeni slouZi k vytapéni vyhybek s pruznymi nebo €epovymi jazyky pro zajisténi jejich
sprévné funkce pfi teplotdch ovzdusi pod bodem mrazu a za nepfiznivych
povétrnostnich podminek (né@mraza, snézeni). Vytdpéni lze provozovat bud jako
neregulované (pfimé zapindni a vypinani topenig, nebo jako regulované v zdavislosti na
teploté venkovniho prostfedi. Funkci pfimého nebo regulovaného vytdpéni Ize volit
nastavenim rezimu vytapéni v fidicim systému oviadani vymeény.




Vytapéni vymeén

ﬁ_' 2155
L 3 2
& 2
Zajistuje: n = ; 7 -
Vytdpéeni vyhybek pro zajisténi jejich spravné funkce pfi + & "}
teplotach ovzdusi pod bodem mrazu a za nepfiznivych
poveétrnostnich podminek (némraza, snéienig).
Technické parametry:
P 12 1 3 e A=A L2

typ topnice

jmenovité provozni napéti topnice
vykon topnice

elektrické kryti pfipojeni topnice
rozméry topnice

dle pozadavku

600 / 750V DC, 220V AC
600W ¢i 900W

IP - 68

topné téleso prdm. 8mm

délky 2200mm nebo jiné dle pozadavku

%

Jm
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Tramvajové vyhybky a krizovatky

o : o i e

mobilni prejezd kompletni tramvajové krizovatky Skoleni, servis a adrzba



Vyhybky s pfimou ¢asti
v odboéném sméru

Tramvajové vyhybky se vyrébéji pro pravé i
levé odboceni a Ize je pouZit jako sjezdové i
rozjezdové. Jsou konstruovény pro pouziti i v
nejndroc¢nejsich podminkdach tramvajovych
trati.

Zarucuji vysokou miru bezpecénosti prdjezdu,
nehlu¢nou funkci, ekologickou nezGvadnost a
dlouhodobou zivotnost pfi minimdalnich
ndrocich na Gdrzbu.

Zajistuji:

o Ve spoluprdci s rozjezdovym nebo
sjezdovym vyhybkovym systémem
automatizované nebo ruéni prestaveni
jozykd vymeény do zadaného sméru a tim
bezpecny prldjezd tramvajové soupravy v
pfimém sméru nebo ve sméru do
odbocky.




Vyhybky s pfimou ¢asti . -
v odboéném sméru

Popis:

Vyhybky jsou vyrabény ze zldbkovych kolejnic profilu
pozadovaného odbéretelem (NTI, 60R2, 60R], 59R2,
59RI ..). Vymeéna je standardni konstrukce odpovidajici
predpisim VDV. Srdcovkova ¢dst je tvorena
svafencem ze srdcovky (profil 310C1 jakosti R220GI
pfipadné jiné pozadované jazkosti) a ptivarenych
kolejnicovych &asti (nabézna kolejnice NT, 73C1 nebo

L?E?ctrl?%?ggggEifrlfgrsztgeszzggf;\%igreﬂ|Z’{kovym' ko'lp;f?:;::e 60R2, B0R1, 59R2, 59R1 | 60R2, BORT, 59R2, 59R1 | 60R2, 60R1, 59R2, 59R1 |  60R2, 6OR1, 59R2, 59R1
nGbSInG Kolajnics 7301 nebo 2 prisluné kolinice. Rozchod [T 1435 1000 | 1435 | 1000 | 1435 1000 1435
pozadované odbératelem. R 25m 25m 50 m 50 m 100 m 100 m 150 m 150 m
L 9640 11406 12372 15000 16439 19500 19465 23650
Technické parametry: v* 500 500 350 350 200 200 0 0
Rozchod: dle potfeb zakaznika (1435, 1000, 1067, 1524mm ...). B 14° 02' 10" |14° 02' 10" [9° 27' 44" |9° 27' 44" |8° 07' 48" | 8° 07' 48" [6° 20' 24,7" |6° 20' 24,7"
Profil kolejnice: dle pozadavku zakaznika (NTI, 60R1/2, 59R1/2 ...). 15,5058 g | 15,5958 g | 10,5137 g| 10,5137 g| 9,0334 g | 9,0334 g | 7.0447 g 7.0447 g
a 500 500 0 0 0 0 0 0
b 4500 4500 5000 5000 7000 7000 8500 8500
C 2984 4750 4096 6724 2225 5286 3149 7034
T 3078 3078 4138 4138 7107 7107 8308 8308
v* pouze v pfipadé wuziti wtapéni v kostfe wmeény



Vyhybky s obloukovou
céasti
v odboéném sméru

Tramvajové vyhybky se vyrabéji pro pravé i

levé odboceni a lze je pouZit jako sjezdové i

rozjezdové. Jsou konstruovény pro poutziti i v
o¢€ngéjsich podminkéch tramvajovych

ji vysokou miru bezpeé&nosti prdjezdu,
nehluénou funkci, ekologickou nezédvadnost a
dlouhodobou Zivotnost pfi minimalnich
ndrocich na Gdrzbu.

Zajistuji:

o Ve spoluprdci s rozjezdovym nebo
sjezdovym vyhybkovym systémem
automatizované nebo ruc¢ni prestaveni
jazykd vymeény do zadaného sméru a tim
bezpeény prijezd tramvajové soupravy v
pfimém sméru nebo ve sméru do
odbocky.




Vyhybky s obloukovou
casti
v odboéném smeéru

Popis:

Vyhybky jsou vyrabény ze Zldbkovych kolejnic profilu
pozadovaného odbératelem (NT1, BOR2, BORI, 59R2,
59R] ..). Vyména je standardni konstrukce odpovidajici
predpisim VDV. Srdcovkova Edst je tvorena
svafencem ze srdcovky (profil 310C1 jakosti R220G1

pfipadné jiné pozadované jazkosti) a pfivarenych Profil
kolejnicovych ¢asti (na@bé&zna kolejnice 73C1 nebo KolEinich
o 2 . 2 Ol O ot Rozchod

105C1 pozadované jakosti) s vyfrézovanymi vyskovymi T
a boénimi ndbeéhy. Pfidriné Zldbkové kolejnice v
umisténé v rozchodu proti srdcovce jsou vyrdbény z a
ndbézné kolejnice 73C1 nebo z pfislusné kolejnice
pozadované odbératelem. B

v
Technické parametry:

a
Rozchod: dle potieb zékaznika (1435, 1000, 1067, 1524mm ...). b
Profil kolejnice: dle pozadavku zakaznika (NT1, 60RI/2, 59R1/2 ...). C

d

e

f

g

=

*

<

60R2, 60R1, 59R2, 59R1

60R2, 60R1, 59R2, 59R1

60R2, 60R1, 59R2, 59R1

60R2, 60R1, 59R2, 59R1

R=100m

60R2, 60R1, 59R2, 59R1

R=150m

60R2, 60R1, 59R2, 59R1

1000 1435 1000 1435 1000 1435 1000 1435 1000 1435 1000 1435
8825 10076 9571 10970 9746 11279 12000 13979 16142 18941 19320 | 22748
500 500 500 500 500 500 350 350 200 200 0 0
17° 58' 11,2" [21° 27' 01,2" [ 16° 05' 56,2" [19° 13'49,6" | 14° 42' 44" | 17° 34' 56" [11° 25' 16,3" [13° 39'43,1" [8° 05' 21,7" | 9° 41' 00" |6° 36' 31" [7° 54' 46"
10,06642 g | 23,8337 g | 17,88771g | 21,36716g | 16,3470 g | 19,5359 g | 12,69022g | 1517997 g | 8,98818 g |10,75926 g| 7,3429 g | 8,7919 g
5° 35' 234" | 5°31'52,1" | 4°29'37,6" | 4°27'21" |3° 45'25,6" [3° 43'49,8" | 2° 16'08,9" | 2° 15'33,9" | 1° 08' 24,8"| 1° 08' 16" |0° 45' 41" [0° 45' 37"
13,0589 g | 13,2062g | 4,99309g | 4,95093g | 4,17456g | 4,1450g | 6,4305¢g 6,45899 | 4,4787g | 4,4885g | 0,8460g | 0,8448 g
23° 33'34,6" | 26° 58' 53,3" [20° 35' 33,8" [23° 41' 10,6" [ 18° 28' 12" [21° 18'48" [13° 41'25,2" [ 15° 55' 17" |9° 13'46,5" [10° 49' 16" [7° 22' 12" [8° 40' 23"
13,0589 g | 13,2062g | 22,88080g | 26,31809 g | 20,5223 g | 23,68169 | 6,4305g 6,45899 | 4,4787g | 4,48859 | 8,1889g | 9,6367 g
500 500 500 500 0 0 0 0 0 0 0 0
4500 4500 4500 4500 4000 4000 5000 5000 7000 7000 8500 8500
6825 8076 7571 8970 7746 9279 10000 11979 14142 16941 17320 | 20748
4325 5576 5071 6470 5746 7279 7000 8979 9142 11941 10820 | 14248
2430 3756 3165 4632 3831 4526 5067 7093 7189 10022 8859 12315
2325 3576 3071 4470 3746 5279 5000 6979 7142 9941 8820 12248
4018 5080 4805 6038 5509 6892 6828 8695 9028 11751 10730 | 14097
4171 4798 4542 5242 4878 5645 6002 6992 8072 9471 9661 11375

pouze v pfipadé wyuziti vytapéni v kostfe wwmény




Vignolové vyhybky pro LRT

Oéel:

Vignolové vyhybky jsou uréeny pro
rychlodrézni tramvajové traté a LRT traté.
Vignolové vyhybky jsou vyrobeny z kolejnic
typu a jakosti pozadované zékaznikem — napf.
kolejnice 49EI jakosti R260. Vyhybky se
vyrabéji jako pravé nebo levé a jsou
konstruovany pro pouZiti i v nejnérocnejsich
podminkdch LRT trati. Zaru€uji vysokou miru
bezpecnosti prdjezdu, nehluénou funkci,
ekologickou nezdvadnost a dlouhodobou
Zivotnost pfi minimalnich narocich na adrzbu.

Zajistuji:

o Ve spoluprdci s rozjezdovym nebo
sjezdovym vyhybkovym systémem
automatizované nebo rucni pfestaveni
jazykd vymeény do zaddaného sméru a tim
bezpecny prljezd tramvajové soupravy v
pfimém sméru nebo ve sméru do
odbocky.




Vignolové vyhybky pro LRT

Popis:

Vyhybky jsou vyrabény z vignolovych kolejnic profilu a
jakosti pozadovaného odbératelem — napr. 49E1
jakosti R260. Vymeéna je standardni konstrukce
odpovidajici predpisim VDV, srdcovkova ¢dst je
tvorena svarencem ze srdcovky a privarenych
kolejnicovych ¢€asti. Vignolové vyhybky se montuji
predevSim na drevéné prazce. Opornice jsou
vyrobeny z kolejnic 49E1 jakosti R260, jazyky z kolejnic
49EIA1 jakosti R260 a pridrznice z profilu 33Cl1. Jazyky
jsou uloZzeny na kluznych fosfatovanych stolickach a
na véaleckovych stolickach (napf. firmy Schwihag AG),
umisténych na prazcich. Opornice jsou v celé své
délce upevnény pruzné a to pomoci svérek Skl 12 €i 24
a pomoci pruznych svérek $Sb2 (firmy SchW|hog AG),
které prochdazeji vnitfkem stoli¢ek. Mezi opornicemi a
jazyky jsou umistény jazykové opérky a téz zamky k
zamezeni vzdjemného pohybu. Obé vétve vymeény
jsou zaru¢ené elektricky spojeny pomoci médéného
lana s kuzelovym kolikem a Sroubem MI6. Vytapéni
vymeény je zajisténo celkem 8 topnymi prvky, které
tvofi odporové vodice v nerezové ovalné trubce
rozmeéru 11x5,5mm. Topné prvky jsou upevnény na
opornicich a jazykéch pomoci pruznych nerezovych
spon a na zacatku i pevnymi svérkami. Délka kazdého
topného prvku je 3975mm, vykon 300W/m pfi napéti
600V DC, celkovy prikon je 5kW, elektrické topnice jsou
opatreny pfipojovacimi kabely délky 9m.

|
[ 'T! |
= &
Rez v misté jazykové opérky
+ "
= [ l
2 2 S S —
2 5 - . R
Rez v mist& konce vymény E :'—_; |
Rez v misté umisténi piidrznice
Typ 1:6 1:7,5 1:6,6 1:7,5 1:9 1:9 1:11 1:12 1:14 1:18,5
Radius R150 R150 R190 R190 R190 R300 R300 R500 R760 R1200
Kolejnice 49E1 49E1 49E1 49E1 49E1 49E1 49E1 49E1 49E1 49E1
Rozchod 1435 1435 1435 1435 1435 1435 1435 1435 1435 1435
a 124145 9956 14312 12611 10523 16615,5 13608,5 20797 27108 32409
b 124145 9956 14312 12611 10523 16615,5 13608,5 20797 27108 32409
c 124145 12944 15727 12611 16615 16615,5 20000 20797 27108 32409
d - 2988 1415 - 6092 - 6391,5 - -
e 20748.5 20766 23356 23352 23478 29343 29426 37881 46704 58686
L 24829 22900 30039 25222 27138 33231 33608,5 41594 54216 64818
Alfa 9°27' 44,45 | 7°35 40,72" | 8°36'56,33" | 7°35'40,72" | 6°20' 24,69 | 6° 20 24,69" [ 5° 11" 39,94" | 4°45'49,11" | 4°05'08,22" | 3° 05 38,61”




Mobilni prejezd

Oéel:

Mobilni pfejezd je uréen pro poufziti na
stavaijicich dvoukolejnych tramvajovych tratich
se zakrytym kolejovym svrskem s pfimym
Usekem bez terénnich zlom. Slouzi jako
doc¢asné a mobilni obratisté pro obousmeérné
vozy. Pfi sou¢asném poufziti pravého i levého
mobilniho prejezdu Ize obousmérny provoz
docasné prevést na jednu spolec¢nou kole;j.
Mobilni prejezd je vyuzivan pfi stavebnich
pracich na tramvajovych tratich.

{
|
|
|
i
|




Pouziti mobilniho pfejezdu jako do¢asné obratisté pro obousmérna vozidla

— . OUTBOUND
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=1 trat’ — i ﬁ—“:“:‘%
| v rekonstrukci - ~ !! I <):
Sas —————
& i INBOUND
e ——
Jednotlivé dilce mobilniho pfejezdu ﬂ
s primymi aseky pro rizné mezirozchody traté ——
Pouziti mobilniho prejezdu pro docasné prevedeni provozu na jednu spolecnou kolej
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; = &




Tramvajové kfizovatky

Popis:

Prazska strojirna a.s. vyrdbi a dodavé tramvajové
kfizeni a celé kompletni kfizovatky, prejezdy
tramvajové trati s Zelezni€ni dréhou a dalsi specidlni
konstrukce tramvajovych trati navrzené dle
specifikaci a norem zakaznika (evropské a deské
ndrodni normy, némecké normy VDV, Svédsky
Banstandard Géteborg a mnoho dalsich). Pro vyrobu
prejezdu a kiizovatek pouziva Prazskd strojirna a.s.
vlastni standardni i specidlni kolejové vymeény,
vyhybky, vyhybkové systémy, vytdpeni vymeén a
odvodnéni tramvajovych trati. Diky viastnimu
aplikovanému vyzkumu dokdze Prazskd strojirna a.s.
fesit specidlni a ndrocné pozadavky, jako je pouziti
specidlnich otéruvzdornych materiéld napf. Hardox a
Dillidur pro vyrobu srdcovek a jazykd pro extrémné
exponované ¢asti kfizovatek. Veskeré konstruované
materidly jsou svafovany v souladu se schvélenymi
technologiemi a normami. Technickd specifikace
konstrukce kolejnice je nedilnou soucdsti jeji definice
(prabéhy a tvary zlabka v srdcovkach, vyrobni
tolerance, kontrola, popis konstrukce, odvozitelné
konstrukéni celky, technické dokumentace doddvand
s vyrobkem atd.). Jako zékladni materidl pro vyrobu
tramvajovych prejezdl se pouzivaji ziGbkoveé kolejnice
s pozadovanym profilem (NT1, BOR2, BORI, 59R2, 59R],
57R1..) a pozadovanou jakosti (R200, R220G]1, R260,
R260V, R290, R290GHT-CL ...), plnohlavové kolejnice
(nabé&znd NT, 73CI,105CI ...) a pro srdcovky kolejnice
310C1 nebo specidlni vykovky. Veskerd exponovand
mista Ize oSetfit preventivnimi tvrdondvary. Prazska
strojirna a.s. provédi na vSechny své vyrobky po
dohodé také zaru€ni a pozaruéni servis.







Prislusenstvi tramvajovych trati, tramvajova kola a obruce
cni Cinnosti

konstrukéni préce tramvajova kola o obruce Skoleni, servis a adrzba



Dilatacni kolejnice,
prechodové kolejnice
a ostatni tratova zafizeni

Ocel:
PraZska strojirna a.s. vyrdbi pfechodové kolejnice mezi

dvéma rdznymi profily kolejnic zldbkovych nebo mezi
Zlabkovou kolejnici a vignolovou kolejnici.

Prazska strojirna téz vyrdbi dilatacni kolejnice a to ve
dvojim zékladnim provedeni:

a) Dilata¢ni kolejnice pro bézné pouziti v tramvajovych
tratich s krokem dilatace + 35mm.

b) Mostni dilataéni kolejnice - umoziuji prejezd
tramvajovych souprav z pevného zemniho podloZi na
mosty a zpét. Krok dilatace je dan velikosti dilataéniho
pohybu mostu a bézné vyrabéné dilatace fesi dilataéni
pohyby napf. £ 200mm.

Pfechodové kolejnice mohou byt kombinovany i s
dilatacnimi kolejnicemi.Prazské strojirna a.s. vyrébi i
ostatni rliznd drobnd tratova zafizeni pro konkrétni
potieby zdkaznikd.

Zajistuji:

o prechodové kolejnice zqjistuji prejezd tramvajové
soupravy mezi dvéma rozdilnymi profily kolejnic po
tovarné vyrobeném spoji dvou rozdilnych profild
kolejnic,

o dilata¢ni kolejnice umoznuji dilatacni pohyb
jednotlivych kolejnicovych past a konstrukéné resi
pfejezd tramvajovych souprav.




Dilataéni kolejnice, pfechodové kolejnice
a ostatni tratova zafizeni




Odvodnéni tramvajovych
trati

Ocel:

Tramvajové vyhybky se vyrabéji pro pravé i
levé odboceni a Ize je pouZit jako sjezdové i
rozjezdové. Jsou konstruovany pro pouzitii v
nejndarocné;jSich podminkach tramvajovych
trati.

Zaruéuji vysokou miru bezpeénosti prdjezdu,
nehlu¢nou funkci, ekologickou nezévadnost a
dlouhodobou Zivotnost pfi minimélnich
ndrocich na adrzbu.

Zajistuji:

o Ve spoluprdci s rozjezdovym nebo
sjezdovym vyhybkovym systémem
automatizované nebo rucni prfestaveni
jazykd vymeény do zaddaného sméru a tim
bezpecny prljezd tramvajové soupravy v
pfimém sméru nebo ve sméru do
odbocky.

Jo T8 Gl SRS Rt L R




Popis:

1. ReSeni pro Gseky pojizdéné silniénimi vozidly je tvoFeno ze tFi prvku:

a) odvodnéni do rozchodu — 2 kusy. Toto odvodnéni Prazskd strojirna vyrdbi v mélkém a v hlubokém provedeni. Skfifi je vyrobena jako svafenec s pripravenym vhodnym upevnénim
ke stojinédm kolejnic. Odvodnéni je konstruovano tak, aby se viko neuvolfiovalo a aby nedochéazelo k tvorbé hluku prejezdem silni¢nich vozidel. Toto odvodnéni odvadi jednak
povrchovou vodu z tramvajové trati, jednak i vodu ze zZlabku kolejnice. Toto odvodnéni Ize vyuzit ve volné trati, ale doporuc¢ujeme ho i k odvodnéni zlabkud kolejnic pfed vymeénami.

b) odvodnéni do mezirozchodu - 1 kus. Toto odvodnéni je konstruovano jako svafenec vzdy pro konkrétni velikost tzv. mezirozchodu. Skfin odvodnéni leZi na patdch kolejnic a je
upevnéna ke stojindm kolejnic a slouZi k odvodu povrchové vody z tramvajové trati.

¢) odvodnéni bogni - 2 kusy. Toto odvodnéni je konstruovano jako svafenec bud' standardni délky 500mm nebo délky zadané odbératelem tak, aby odvodnilo celou §ifku vozovky
az k chodniku. SkFif je nasazena na kolejnici ,letmo” a pfipevnéna Sroubovymi spoji ke stojiné kolejnic a slouZi k odvodu povrchové vody v mistech okraje vozovky.

2. Reseni pro zatravnéné Gseky
tramvajové trati

Odvodnéni je konstruovano jako
svarenec ¢i odlitek s vickem.
Odvodnéni je pfisSroubovan dvéma
srouby (sougast dodavky) ke
kolejnici pfes vymezovaci pryz (téz
soudéast dodavky).




5449/4561

Profil Spurrillenschiene
49E1 (Krug)

Pouziti:

Profil Spurrillenschiene S49 je dodavan v ty€ich
délky 15m. Prazska strojirna a.s. nabizi
predvrtani dér pro specidlni upevnovaci Srouby
a pripadné také zkréceni na potfebnou délku. K
profilu dodévame origindlni Srouby M22x90,
podlozky a matice M22 pro pfipevnéni ke
kolejnici 49E1 (S49).

Profil se pouziva jako pridrznice v obloucich
tramvajovych trati nebo také jako zlGbkovaci
profil pro pfejezdy tramvajovych trati. Dalsi
moZznosti poutZiti je pfi zdvojeni profilu na obé
strany kolejnice 49E1 pro jefabové drahy.
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Form M

Spurrillenschienenschr.
M22x90 Mu

jirna a.s. - vyhradni zastupce firmy
Heinrich Krug GmbH & Co.KG. v CR



Profil Spurrillenschiene
49E1 (Krug)

Zlabkovaci profil
Spurrillenschiene 49El
pfedmontovany v Prazské
strojirné a.s. na betonové
prazce a zabudovany v Praze



Konstrukéni prace

Prazska strojirna a.s. se jiz vice nez sto let
zabyva vyvojem a vyrobu kolejovych kfizovatek a
kompletniho prisluSenstvi kolejového svrsku,
pficemz vyuziva vlastni Spickové konstrukéni
kapacity. Nasi zkuSeni konstruktéfi, ktefi pracuji s
modernimi CAD systémy, zejména s pokrogilymi
3D modelovacimi softwary, vytvareji detailni
digitalni modely a z nich nasledné odvozuji pfesné
vykresy pro vyrobni procesy a kontrolni operace.
Tento software umoziuje provadét komplexni
konstruk&ni navrhy sestav strojd a zafizeni, véetné
jednotlivych komponent, jako jsou obrobky,
svafované konstrukce nebo plechové dily.

Soucdasti technické pripravy vyroby je i tvorba CNC
programu v CAM systému, pro pokrocilé vyrobni
stroje, mezi které patfi frézky, viceosé obrabéci
centra, soustruhy, karusely a dalsi specializovand
zarizeni. Tento proces zajiStuje vysokou presnost a
efektivitu pfi zpracovani jednotlivych dild a
celkovych sestav.

Ve spolupréci s odbornymi geodetickymi a
projek&nimi kanceldfemi pfipravujeme podrobné
vyrobni podklady pro rekonstrukce, opravy a
modernizace kolejovych trati a kfizeni. Tento
proces zahrnuje pfesné geodetické zaméreni,
technické analyzy a néslednou implementaci
feSeni na miru, kterd spliuji nejvyssi standardy
bezpecnosti a provozni spolehlivosti.

Prazskd strojirna a.s. tak diky kombinaci tradice,
modernich technologii a odbornych znalosti
dlouhodobé prispivé k rozvoji a udrzitelnosti
kolejové dopravy nejen v Ceskeé republice, ale i na
mezinarodni Grovni.
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Kola a tramvajové obruce

Prazska strojirna a.s. v rémci svého vyrobniho
programu doddava také novéa tramvajova kola a
opracované obruce kol pro tramvajova vozidla a
to v rznych profilech a typech dle pozadavku
zakaznika. Kola a obruée predstavuji vyznamny
segment ndhradnich dild a dodadvame je pro
rzné typy tramvaji. Nahradni dily jsou vyrdbény
za pouziti stejnych prisnych norem, postupt a
testovacich metod jako origindini produkty. Po
zprovoznéni modernich tramvaiji Skoda jsme od
roku 2000 rozsifili vyrobu kol a obruci nejen pro
pavodni vozy fady CKD, ale také o nové moderni
typy kol a obruci. V sou¢asné dobé vyrabime
rizné profily kol a obruci pro rdzné typy tramvaiji s
rznymi jizdnimi profily v mnozstvi tisic kol rocné a
to nejen pro dopravni podniky v CR, ale i v
zahranici. Standardné je doddvéme do priméru
800 mm a hmotnosti do 120 kg. Kola a obruce
doddvdme kompletné opracované s jizdnim
profilem ur€enym zdkaznikem. Nejcastéji
pouzivanym materiélem je ocel B6 (pevnost v
tahu 920 - 1050 N/mm2; tvrdost 269 - 311 HB), ale
jsou mozné i jiné jakosti (napf. B7, C3).




Pro soustruzeni tramvajovych obruci a
monoblokd vyuzZividme dva svislé soustruhy —
karusely s pohonem rotaénich ndstrojd (C osou).
Parametry karuselu:

- max. obézny prameér 1400 mm,

- prdmér upinaci plochy stolu 1000 mm,

- max. vySka obrobku 1200 mm,

- max. hmotnost obrobku 5000 kg.

Dalsi moZnosti Prazské strojirny a.s. v oblasti vyroby a repase tramvajovych kol:
- vyroba tramvajovych monoblok( z materidlu 42CrMo4 (zapustkovy vykovek),
- repase kol:
o kolo slozené,
o kolo odpruzené,
o povrchové Upravy komponentt kol:
- lakovani,
- odstranéni starych nétérd v tryskaci kabiné (balotinovani),
o rozlisovani a nalisovani odpruzenych kol.




NavafFovani kolejnic pod tavidlem

Navary boéniho opotifebeni kolejovych obloukd s ndslednym vybrousenim do pozadovaného profilu predstavuji nejnospodarné;jsi zptsob
prodlouzeni Zivotnosti kolejnic. Kvalitné provedené navary odddli potfebu mnohem nékladnéjsi a komplikovangjsi vymény kolejnic.

NG postup obnovy profilu navafenim spogiva v pouziti dratu (pfidavného materidlu) s chemickym slozenim Cri8Ni8Mn6, ktery po navafeni spliuje
pozadavek plasticity jednotlivych oblasti v systému ,névar — kolejnice”. Dosahujeme 30-ti procentni rozdil tvrdosti nGvaru v porovndni se zdkladnim materidglem.
Mechanické vlastnosti provedeného ndvaru Ize jeste vylepsit viozenim mezivrstvy s vy§§im obsahem manganu, €imz se zvysi otéruvzdornost o cca 30%. Préce
provadeji kvalifikované posdadky, které jsou pravidelné prezkusovany ve svarecské skole. Samoziejmosti je pecliva pfiprava — o¢isténi navarované casti
brousenim a nizkoteplotni pfedehrev. Kolejové brusné stroje jsou dostatec¢né tc¢inné pro dokonalé vybrouseni ndvarl do pozadovaného tvaru.

V soucasnosti vlastnime tfi soupravy pro navarovéni automatem pod tavidlem s kapacitou jedné soupravy cca 20 m obrouseného navaru za

smeénu, respektive 30 m za 12-ti hodinovou prodlouzenou sménu.
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Brouseni vinkovitosti

VInkovitost kolejnic je Easto podceriovanym faktorem. Zpo&datku zptisobuje zvySenou hluénost, kterd byva Eastym a oprdvnénym pfedmétem stiznosti obyvatel. Kromeé
toho ale vzdy odstartuje vaznou destrukci celé traté véetné podlozi. Dynamické rdzy se pfendseji az do okolnich budov, ¢imz dochézi i k jejich naslednému statickému
poskozeni.

Pro odstranéni vinkovitosti disponujeme dvéma brusy, z nichz kazdy zviddne vybrousit cca 400 m kolejnice za sménu. Stroje pracuji na principu rotujicich brusnych hrncd.
Tyto stroje se v Praze osvédgéu;i jiz fadu let. DP Praha provozuje tramvajovou dopravu 24 hodin denné. Pfipadné vyluky jsou nezddouci. Brusné stroje jsou diky své konstrukci
vhodné i pro prdci za provozu, protoze uvolnéni koleje je mozné prakticky béhem okamziku.

V pfipadé potreby velkého vykonu jsme schopni zaijistit brusné vozidlo s vykonem 2000m obrousenych kolejnic za sménu. Pro toto vozidlo je vSak vhodné zajistit vyluku.
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Prazska strojirna a.s.

0 Mladoboleslavskd 133, 190 17 Praha 9 - Vinof

e +420 283 112 201

@ info@pstroj.cz
www.pstroj.cz
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