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Uvodni slovo
generdalnino feditele
ing. Vladimira Rihy

\/Oiené damy, vazeni panove,

je mi neskonalou cti oslavit 20. vyro¢i znovuobnoveni Prazske strojirny a.s.. Podniky, jehoz
kofeny sahaii az k roku 191 1. Prazska strojirna a.s. od t¢ doby prosla mnoho vyvojovymi
etapami. V t¢ posledni viak zazila mimofadne Uspesne obdobi v novodobé historii firmy.
Diky spolecnému Usili @ nasazeni zam&stnancy spolecnost vyrazne rostla ve viech ekono-
mickych ukazatelich, v&etng pokroku v technickém rozvoji svych vyrobku.

Firma upevnila své pozice na evropskych a svetovych trzich v oblasti vyroby komponentu
pro framvajove trate. Velke Uspechy s nasimi vyrobky slavime v Australii, Severni Americe,
v severni Africe a v fade evropskych statu zejména ve Svédsku, Nemecku, Itali, a Polsku.

Nejvetsi podil na nasem spolecném Uspechu nesou vysoce pokrocilé vyrobky vyhybko-
vych systemu, které tvori paterni linii naseho vyrobniho programu. Podarilo se prohloubit
spolupraci s nasimi klicovymi zakazniky a diky inovacim jsme pronikli na velmi naroné trhy
pfedeviim v Nemecku. Velkou konkurencni vyhodu jsme ziskali v pruznych reakcich na po-
treby zakazniky, tedy od prvotnich vypocty, pres konstrukci, technologii, vyrobu, povrchové
Upravy, montaz, zkousky az po servis u z&kaznika, a to vie zastfeseno mnoha certifikace-
mi. Mohu s potesenim konstatovat, ze firma v zéveru roku 2013 Uspeine obstala nejenom

u viech kontrolnich a recertifikacnich audity, ale i pfi auditech od nasich zakazniko.

Hiavnim cilem v ndsledujicich letech je dalsi navyseni objemu vyroby ve viech aktivi-

tach akciove spoletnosti pri zachovani vysoke kvality produkce a optimalizace nakladu.
Prazske strojirne do budoucna preji mnoho spokojenych zakazniky, jelikoz od spokojeneho
zakaznika se odviji i Uspech a Uspeiny rozvoj podniku, zamestnancu a v neposledni fade
i nasich produktu.

V dokonale ucte

Vladimir Riha
Generdlni rfeditel

www.pstroj.cz ... all for the modern tramway track




www.pstroj.cz

20. vyroci
ZNOvuobnoveni
Prazske strojirny a.s.

Prazska strojirna a.s. - znamd pod lidovym ndzvem Rustonka - je vyznamny strojirensky
podnik vyrabgjici tramvajove vyhyboky, kfizeni, vyhybkove systémy a ostatni soucasti
tramvajoveho svrsku. Temer dve ste let byla jeho historie spojena s Libni, nyni pusobi
v Praze - Vinoti.
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Prazska strojirna a.s.

- historie do roku
|1 994

Tramvaie, af jiz je pohdnely z pocatku kong anebo pozdeji elektfina patii ku Praze jiz
temer 140 roku. Nedilnou soucasti kazdeho tramvajového provozu jsou trate a s nimi
spojend vyroba potiebnych kolejovych konstrukci. Protoze prvni dopravni podniky provo-
zujici framvajovou dopravu na Uzemi dnesni Prahy byly soukromé, zajistovaly si potrebny
materidl pro stavbu trati samostatng bez viivu mesta od ruznych dodavatelu. Teprve

v roce 1897 vstupuje do podnikani v framvajove doprave na scénu i mesto Praha a zo-
kladda svuj vlastni dopravni podnik - Elektricke podniky kralovskeho hlavniho mesta Prahy,
dnesni Dopravni podnik hlavniho mesta Prahy. Staviou prvnich dvou trati Elektrickych pod-
niku kralovskeho hlavniho mesta Prahy provedlia v roce 1897 .na klic” firma Frantiska Krizika,
ktery sam zfidil a viastnil v Praze dva tramvajové dopravni podniky na Letné a v Libni

a dalsi tramvajovy provoz zfidil pro tehdy samostatng mesto Kralovske Vinohrady. Elektric-
k¢ podniky ale dospely brzy k zavery, ze bude staviba dalsich trati probihat pfimo v rezii
podniku. Jen dodavky materialu byly v ofertnim fizeni zadany soukromym firméam. Pro dalsi
traf, Karlovo namesti - Kr. Vysehrad, uvedenou do provozu v zari 1898, byly zakoupeny
kolejnice znacky Horde 150/150
mm s tupym stykem. Vyhyloky dodala
Elektrickym podnikum drazdan-

sk& tovarna Hartgusswerk Lobtau.
Polozeni a montdz koleji provedli
delnici Elektrickych podniku. O rok
pozdeji kolejnice a vyhybky doda-
vala Elektrickym podnikom Ustredni
prodejni kanceldr Prazske Zelezai-
ske spolecnosti, kterd je nakupova-
la u ruznych vyrobcu. Vyznamnym
dodavatelem tehdy byla Rakouska
alpska montdzni spolecnost ve
Vidni (Osterreichische Alpine-Mon-
tangesellschaft), ktera napriklad
dodavala 7labkove kolejnice

s pulenym stykem 160/120 mm,
oznacovane podle jejich vyrobce
zkracene jako ,Alpinka’.
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Prioravu a predbeiné montdie
kolejovych konstrukci provadely
Elektrické podniky v prvnich letech
na dvote vinohradské vozovny
(dnes tento pracovnici prazskeho
Dopravniho podniku oznacuji slan-
gove jako Orionku). S ohledem na
velikost pozemku a zdejsi kolejova
rozvetveni vozovny zde pracovni
podminky nebyly idedlni. Teprve

v roce 1908 byla v novostavibe
stradnicke vozovny zfizena prvni
kryta dilna kolejovych konstrukci.
Nachazela se za halou vozovny
na zapadni strang aredly, kde byla k dispozici i volnd mont&zni plocha pod sirym nelbem.

Zasadni zmenou, kterd ovlivnila na ndsledujicich devet desitek let vyrobu kolejovych
konstrukci pro prazskou tramvajovou sit, se stala koupe tovarniho aredlu Prazske akciove
strojirny, znamé jako Rustonka.

Prazska strojima a.s. byla temer dve ste let spojena s histori Libne. Podnik staval v prosto-
ru zvanem Svabky, mezi libenskou Palmovkou a karlinskou Invalidovnou. Jednd se o jeden
z prvnich strojirenskych podniku v Praze.

Na jeho miste kdysi byva-
la pradelna. V roce 1832
zde pficinenim britskych
podnikatelu bratry Tho-
masovych vznikla tovarna
na parni stroje. Ta v roce
1850 presla do majetku
vyznamneho britského
podnikatele Josepha
Rustona, jeho? prijmeni
pak dalo firme jeji trvaly
ndzev. Firma zpo&atku
vyrdbela zejmeéna kotle

a parni stroje.

Joseph Ruston byl britsky
lodni stavitel a podnikatel
v ficni plavbe, provozoval
t¢7 Praiskou paroplaveb-
ni spolecnost. Jeho firma tehdy vyrdbela na mnoha mistech v Evrope prevaing roznd strojni
zafizeni a dily pro fi¢ni i zaocednské lode urcend pro ruzné provozovatele v Rakousku

i Nemecku. V Karling se stavely prfevaine parniky a lodni bagry pro t¢ibu sterku a pisku

ze dna feky a take se zde vyrabely parni stroje urcené nejen pro paroplavbu. Pozdeji,
koncem 19. stoleti, se zde zacaly vyrabet i rozné nytovane ocelové konstrukce, z nich? pak
vynikaly ocelove mosty a ocelove stresni prihradove konstrukce - pochazi odtud napriklad
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stfesni konstrukce prazskeho Rudol-
fina ¢i nekteré objekty na Prazskem
vystavisti.

Pod Rustonovym vedenim se vy-
roba dale rozsifovala a jeho ficni
lode a parni bagry se postupne
vyvaziely i do Ruska, Turecka, Ru-
munska a Nemecka. Aredl zavodu
byl z duovodu rostouci poptavky
naddle roziifovan o dalsi budovy
a vyrobni haly. Dne |.¢ervna 1869
byla Rustonova strojirna akcio-
novana a presla do majetku Prager Maschinenbau A.C. (Prazska akciova strojirng, diive
Ruston a spol) se zakladnim kapitalem 2 000 000 zI. V roce 1891 ziskal podnik i zak&zku
na hlavni strojirensky pavilon pro Prazskou jubilejni vystavu. V roce 1908 vyrobila Prazské
strojirna 2097 parnich stroju a 20 870 kotlu.

S podnikem také Uzce souvisel dnes jiz zanikly Karlinsky pristay, jenz zde byl provozovan na
jednom ze slepych ramen blizke feky Vitavy. Pri prestavibe karlinskeho pristavu v roce 191 1
ale zanikly zdejsi lodenice. Do tovarny take vedla zeleznicni viecka z Zeleznicni stanice
Praha-Liben dolni nadrazi na dnes jiz zruseném Useku trati Rakouske severozéapadni drdhy.

Do pocatku 20. stoleti
spada boutlivy rozvoj
provozu elektrickych
drah hlavniho mesta
Prahy. Spréavni rada
Elektrickych podniku se
proto s ohledem ,na
bezpecnost jejich provo-
zovani, jakozto i v zajmu
raciondlniho podnikani

a technicky spravného fi-
zeni” rozhodla vybudovat
vlastni Ustfedni opra-
varenské dilny. V roce
1912 byl areal Prazske
strojirny zakoupen Elek-
trickymi podniky za cenu
| 580 000 K a postup-
ne do nej byly soustiedeny opravarenské kapacity na tramvaje, pozdeji i na autobusy.
Zaroven zde zacala i vyroba dilu pro stavbu a opravy kolejovéeho svrku pro tramvaije. Pro
nove Ucely zde postupne byly zfizeny zcela nové provozy - lakovnag, truhlarna, gumérna

a nachdazely se zde, mimo jing, i krejcovske dilny, kde se Sily sluzebni uniformy pro prazske
tramvajaky. Pro Ucely opravarenstvi tramvajovych vozidel doslo v roce 1913 k napoje-

ni aredlu i na prazskou tramvajovou sif ze Sokolovske ulice v prostoru mezi Invalidovnou

a Palmovkou.
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V ramci komplexu novych Ustiednich dilen elektrickych drah se pamatovalo i na vybudo-
vani novych prostornych dilen pro vyrobu kolejovych konstrukci. Vznikly adaptaci komplexu
starsich budov v zapadni poloving aredlu a byly napojeny i na kolejovou sit tramva-

ji, takZze bylo mozné rozvaziet kolejnice i vyhybkové konstrukce po celé Praze na mista
stavebnich praci. Do adaptovanych budov se prestehovaly ze stradnické vozovny dilny
kolejovych konstrukci v srpnu 1914, Povoleni k provozu techto dilen udelila komise doda-
tecne 1. fiina 1914. Budova dilen kolejovych konstrukei byla na zéapadni strang roziifena
pristavibou v l¢te 1922 a k dalsimu dilcimu rozsifeni doslo v roce 193 1. Na dlouha léta
tak bylo dostatecne postardno o Uspeinou vyrobu kolejovych konstrukci. Dilny v Ruston-
ce vyrabely konstrukce i pro jiné zdjemce. Napfiklad 50. letech byly mezi jejich zakazniky
nejen temer viechny ceskeé a moravske dopravni podniky, ale také cetné zavody, v jejichz
aredlech se nachazely
zeleznicni viecky.

Dne 7. ledna 1958 posti-
hl aredal Rustonky ob-
rovsky pozar, ktery znicil
nekolik budov veetne
opravovanych tram-

vaii. Vyroby kolejovych
konstrukci se nastesti tato
katastrofa nedotkla. Aredl
byl obnoven a rozsah-

I spektrum cinnosti se

v aredlu zachovalo

a7 do Sedesatych let
minuleho stoleti, kdy byl

v Hostivari vybudovan
novy zévod, do kter¢ho
byly pfevedeny opra-

vy tramvaji a pozdeji

i opravy autobusu. V aredlu ,Rustonka” v Libni byla naddle zachovana vyroba tramvajo-
vych kolejovych konstrukci, v&etne vyhybek a systemo pro ovliadani vymen.

Do roku 1974 byly v Praze pouze vyhybky s tuhymi jazyky na otocném cepu a byly ovla-
dany jednoduchym vyhybkovym systémem se zajisfovaci plochou pruzinou s ozubem. Tento
system, hovorove nazyvany baldachyn, byl jednoduchy a relativng laciny, ale jeho nedo-
stateené silovée parametry, a zejména nemoinost regulace pfitlacné sily jazyku ho pro na-
stupujici moderni vyhybky vyloucily z dalsiho pouzivani. Rozhodnutim DP-Praha o zavadeni
vyhybek s pruznymi jazyky do tramvajove site byl v roce 1974 zahdjen vyvoj vyhybkovych
zamykatelnych systému pro bezpecnou obsluhu tohoto typu vyhybek.

Koncem roku 1974 probehly zkousky funkéniho vzorku mechanismu a posleze roku 1975
testy zivotnosti prototypu VYHYBKOVE SKRINE |, vybaveného mechanickym zajistenim jazyko
vyhybky v krajnich polohach. Pocatkem roku 1977 byl prototyp zabudovéan do trate

s elektromagnetickym prestavnikem Oerlikon. Roku 1984 byl tento stary prestavnik, pracujici
na pokraji svych silovych moznosti, nahrazen piimocarym elektrohydraulickym piestavnikem
EMG neémecke vyroby. Pokusne byl take Uspeing vyzkousen prototyp principidlng podobné-
ho elektrohydraulického prestavniku viastni konstrukce.
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Adresa telegrami :

Rustonbromovsky Praha.

Telefon 1357 a 4258,

Sl L

PRAZSKA AKCIOVA STROJI RNA

(dfive RUSTON a SPOL. a BROMOVSKY, SCHULZ & SOHR)
Tovarny v Adamové a Hradci Kral.

V' Sruze, 18, vmora._ 1911.

Ctne Spravni rade

Budiz pri odpovédi lask. uvedeno,

MESTSEYCH ELEKTRICKY CH
POONIKD
kral. hlv. mésta
P B HEE

-

Jest nam znamo, Ze slavne Flektricke podniky
hleda;ji pFihodne misto hu postaven! novych dilen a remis,
JakoZ i eventuelniho zvétSeni elektrarny.

Jovolujeme si tudiZ upozomiti na nas pozemek
v Iibni, na ktersm stala hyvald tovarna Rustonky. Td% obsa=
huje komplex veliky 12.0200° a Jest polohou svou velicz
pRiznive, pondvedZ le3i p¥imo na draze a md svou vlastni
vlecnou kolej.

Z dilen tam se nachazejicich bylo by mo3no
nektere primo upot¥ehiti bud co rem:sy ned co diIny.

Poklddame za svou povinnost sdeliti slovne
Spravni radé, e ovem jiZ svsho Sosu po zakoupen? tovdrmy
v Libni nabidli jsme pozemky tyto c.k. ministerstvu, s nims
od te doby jsme ve vyjednavani.

o
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Slavna Spravni rada Méstskych |

elektric&y'éh podniky v Proze.

-2.

AZ do dnesniho dne zdlefitost tato vy¥fzena
neni. Rovné? zajima se o pozemek ten jedna zdsjsi banka.
Jednani s touto vsak jest dosud v plénkdch.

Pros ime s}avnou Spravnd redu o wazend nasi

propésice , a pakﬁ-ze\’gato v principu nasla ohlasu, jsme

mileradi ochotni
podminkach.
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V roce 1985 byla tato vyhybkova
skfin prekonstruovéna a vyba-
vena pruzinovou bezdeformacni
pojistkou, chranici mechanismus
pifed destrukci ndsilnym rozfezem
jazyko vyhybky, napt. couvaijici
tramvaii neprestavenou vyhybkou.
Prototyp nove VYHYBKOVE SKRI-
NE Il s prestavnikem EMG byl po
Zivotnostnich testech roku 1986
zabudovan do tramvajove frate.
Od roku 1987 byly VYHYBKOVE
SKRINE Il montovany s prestavniky
EMG, od roku 1989 s primocarymi
clektromagnetickymi pifestavniky EMP-2. Elektromagnetické prestavniky byly napdjeny pfimo
trakenim napetim 600V DC a dopravnimi podniky byly proto ptednostng zadany, protoze
clektrohydraulicke prestavniky typu EMG byly napdijeny trifazovym napetim 400 V AC, ktere
v n¢kterych lokalitach nebylo dostupné.

Behem roku 1993 byla zkonstruovana, vyrobena a vyzkousena nova vyhybkova skiin bez-
pecnostniho typu se zavorovanym stavecim tahlem, doplngnd navic nezdvislymi zamykany-
mi kontrolnimi tahly a oznacena ZZK-70. Zaroven byl pfedchozi typ pfimocareho elektro-
magnetickeho prestavniku EMP-2 prekonstruovan na pakovy elektromagneticky prestavnik
EMP-40 a doplnen samostatnym hydraulickym tlumicem réazo DD-/0. Tato novd sestava,
zkompletovand do vyhybkoveho systemu VSP-1-K byla po Zivotnostnich zkouskach monto-
vana do trati od pocatku roku 1993.

Tento typ byl svou koncepci a provoznimi parametry zlomovym produktem ve vyrobnim
sortimentu vyhybokovych systému. Originalni Feseni vyhybkove skiine ZZK-70 s bezdeformac-
ni pojistkou nasilneho prestaveni predstavovalo ve své dobe bezkonkurencni parametry

i oproti vyrobkum svetovych firem jako Hanning&Kahl nebo Contec. Jeji rychle vyvinuti

a urychlené zavedeni do standardniho provozu v kolgjove siti DP Praha prakticky zamezi-
lo pfedpokladdanou zastavibu systému fy Hanning&Kahl v Praze, co? zajistilo stoprocentni
sobestacnost ve vybaveni vymen a pracovni mista ve vznikajici Prazske strojirng a.s. Tento
vyrobek ziskal oceneni Czech made.

Pripomenme si ve strucnosti, jak byla vyroba kolejovych konstrukci zaclenzna v mestskem
dopravnim podniku organizacne.

V roce 1898 byla stavba kolejovych konstrukci organizacne zaclenegna do Oddeleni pro
drahy elektricke a jing, do jehoz kompetence spadalo provozovani, udrzovani a rozsifova-
ni site elektrickych drah a docasne i provoz konky. Jednim z peti pododdeleni, na které se
Clenilo, se nazyvalo Staviba a udrzovani trati. Jak nazev napovidd, melo na starosti staviu
a udrzovani vrchni stavby s pfislusenstvim, tj. v&etne stanicnich a vystraznych tabulek apod.

Organiza¢ni zacleneni se behem let pochopitelng nekolikrat zmenilo. Nejdulezitejsi zmenu
pfinesla nova vnitini organizace Elektrickych podniku zavedenda v roce 1922,V t¢ dobe
byla vyroba kolejovych konstrukci vyclengna jako samostatné oddeleni a ve struktufe
podniku jsme dlouhd dalsi Ieta vedle sebe mohli videt oddeleni D 14 - Dilny kolejovych
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konstrukci a D 15 - Stavba a udr-
7ovani trati. Organiza¢nich zmen
po druhé svetove valce byla cela
fada, vidy ale bylo moziné vysle-
dovat dilny kolejovych konstruk-

ci - af jiz pod jakymkoliv ndzvem

- jako dilei organizacni slozku.
Nejvyraznegjsi zmeny prineslo v roce
1964 rozdeleni Dopravniho podni-
ku na zéavody a o sedm let pozdeji
reorganizace Dopravniho podniku
na vyrobne¢ hospoddiskou jednot-
ku trustoveho typu, v jejimz ramci
byl ustaven Dopravni podnik hl. m.
Prahy - Technické sluzby, ktery mel ve své kompetenci krome celé fady dalsich cinnosti

i vyrobu kolejovych konstrukci. To vie bylo zavrseno v roce 1977 premenou Dopravnich
podniky na koncernovy typ organizace, kde Dopravni podnik hlavniho mesta Prahy -
Technicke sluzby stal jednim z koncernovych podniku. Dalsi zmeny pfinesla az premena
koncernu na statni podnik s oznacenim kombindt, kdy jednim z kombinatnich podniku
stale byl DP - Technické sluzby. Organizaene slozité a promenlive obdobi pocatku Q0.
let 20. stoleti, ktere v roce 1991 vyustilo ve z¥izeni akciové spolecnosti Dopravni podnik
hlavniho mesta Prahy, se vyznatovalo nejen cetnymi reorganizacemi, ale i postupnou
snahou vyclenit z DP nekteré cinnosti, které pfimo nesouvisely s provozovanim MHD. V té
dobe byl podnik DP - Technicke sluzby v kratké dobe hned trikrat prejmenovan. Nejdfive
na Trolejbusy a opravny MHD (pod vlivem rychle pripravované vystavby trolejbusovych
trati v Praze), v zapeti na Opravny MHD
a trolejbusy (po zpomaleni pfiprav za-
vedeni trolejbusové dopravy) a kone&ng
na Opravny MHD (po opusteni predstav
o trolejbusove dopravy). Ale take toto
obdobi melo velmi kratke trvani.

V prubehu roku 1993 probihaly v ramci
Dopravniho podniku pfipravy na oddeleni
dalsich nedopravnich slozek od ckciove
spolecnosti ve forme dcefinych akciovych
spolecnosti, které by mohly byt v nasle-
dujici etape privatizovany. Touto cestou

se vydala i vyroba kolejovych konstrukci.

/ casti odstepneho zavodu Opravny MHD
byla podepsanim zakladatelské smlouvy

k 8. prosinci 1993 vytvorena dcefind akci-
ova spolecnost Prazska strojirna. Oficialne
vznikla zépisem do obchodniho rejstiiku k 1.
dubnu 1994. Na tomto miste dodejme, 7e
osamostatnenim vyroby kolejovych konstruk-
ci definitivne padla do t¢ doby uvazova-
nd vystaviba noveho strojirenskeho zéavodu
v aredlu hostivariskych Ustfednich dilen.
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Prazskd strojirna a.s.
- 1994 g7 2014

Prazska strojirna a.s. vznikla dne 1.4.1994 transformaci ¢asti odstepneho zévodu DP -
Opravny MHD a jejim akcionarem je dosud Dopravni podnik hl. m. Prahy a.s. se z&kladnim
imenim 112.277.770,- K&.

Prvnim generdlnim feditelem Prazske strojirny a.s. se stal pan Sobeslav Holec, ktery se osob-
n¢ nejvice zaslouzil o znovuobnoveni samostatneg spolecnosti. Prvni roky existence zno-
vuobnovene Prazske strojirny a.s. byly pro spolecnost uspesnymi. Podatilo se udrzet a ziskat
duveru zakaznikt a upeviiovat postaveni spolecnosti na trhu. Nejvetsi devizou byly zku-
$enosti, spolehlivost, duvtip, odbornost, systém a profesionalita. V dobe svého vzniku mela
spolecnost 153 zamestnancu. Pravni subjektivita vyrazne napomohla rustu exportu vyrobku
Prazske strojirny a rozvoji podniku.

Prvni generalni feditel Prazské strojimy a.s. pan Sobeslav Holec

www.pstroj.cz

Prvni privatizacni krok se zdaiil, firna naplnila své poslani a ekonomicke hodnoceni prvniho
roku strojimy bylo pfiznive. Okolnosti, ve kterych strojirna v pocatku sveho znovuobnove-

ni stéla, priznive nebyly - management firmy nemohl uzaviit s nove vzniklym odborovym
organem kolektivni smlouvu z duvodu absence socidlniho fondu, v prubehu prvniho roku
panoval casteene stres i v cash-flow firmy - firma nedisponovala zadnym rezervnim fondem
a s ohledem na neujasnznost majetkovych vztahu (z pohledu banky) nemohl byt strojirne
poskytnut zadny druh Uveru.

Pres tyto skutecnosti se podarilo dostat na trh zakladni portfolium vyrobku Prazske strojirny
a.s. a strojirna navazala spoluprdci v exportu, z nichz napf. spoluprdace s nemeckou firmou
BBR pokracuje uspeine celych 20 let.

Systém VSP-1-K zahagiil vstup Prazské strojimy a.s. na zahranicni trhy, jmenovite ve spolupra-
ci s firmou BBR CmbH SRN, kterér dodavala fidici elektricke systemy, dale s firmou VAE CmbH
Osterreich, a nasledne vlastnimi primymi dodavkami dopravnim podnikum v ¥fade evrop-
skych zemi. Pro vozovny
a lokality s dostupnou
elektrickou pripojkou
stiidaveho napeti byl
vyvinut elektrohydrau-
licky pakovy piestavnik
EHP-40 jako alternativa
elektromagnetickeho
piestavniku EMP-40,
nasledne inovovaného
na typ EMP-43, resp.
EMP-44 s podstatne
sniZzenou energetickou
naroCnosti a zvysenymi
silovymi parametry.

Dekret vydany k prvnimu
vyroci znovuobnoveni
Prazské strojimy as.
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Zaroven s bezpecnostnimi vyhybkovymi systémy urcenymi pro rozjezdove vyhybky byly od
roku 1994 vyrabeny sjezdové systemy VS-20, vybavene dvouucelovou pruzinovou vyhy-
bkovou skfini Z-7 1-S, kterou je mozné je nastavit bud na standardni funkci pro prestaveni
jazyku sjizdenych vyhybek, nebo na samovratng zapojeni. Tyto systémy jsou dosud stan-
dardni soucdasti vyrobniho programu.

Dalsi variantou tohoto typu je jednoucelovd pruzinova skiin /-7 1-R s upravenou geometrii
pro pouziti v rozjezdovych vyhybkach. S pakovymi prestavniky EMP-44, nebo EHP-40 tvori
vyhybkovy systém VSP-20, dosud doddvany zejména do vozoven. Pro zastavibu s omeze-
nou hloubkou pro vyhybkovy systém byly vyrabeny siezdove jednoucelove kulisové modely
/-70-K, ktere pro nekteré specificke akce byly doplneny piimocarymi prestavniky a byly
pouZity pro mosty a vozovny.

Prazska strojirna a.s. vyrabela naddle kolejove konstrukce, vyhybky, vyhylbkovée systémy

a dalsi komponenty pro tramvajovy svriek. Firma pokracovala ve vyvoji a inovacich svych
vyrobku. Nosnymi vyrobky byly v t¢ dobe vyhybkoveé systemy VSP-1-K a vymena s vymenny-
mi jazyky ROO-NT |-VJ. Tyto vyrobky byly Uradem prumyslového viastnictvi v Praze zapsany
do rejstriku jako uzitné vzory. V oblasti fidicich systemu byl v roce 1996 vyvinut Fidici systém
typu R 96. Krome vlastnich vyvojovych kapacit se firma zamefila i na rozvijeni dalii spolu-
prace - Usp&ine tak zapocala spoluprace s némeckou firmou BBR jejimz prostiednictvim
firma prodala na nemecky trh vyznamnou ¢ast produkce vyhybkovych systemu.

Zaroven s bezpecnostnimi vyhybkovymi systémy urcenymi pro rozjezdove vyhybky byly od
roku 1994 vyrabeny sjezdové systemy VS-20, vybavene dvouucelovou pruzinovou vyhy-
bkovou skfini Z-7 1-S, kterou je mozné je nastavit bud na standardni funkci pro prestaveni
jazyku sjizdenych vyhybek, nebo na samovratng zapojeni. Tyto systémy jsou dosud stan-
dardni soucdasti vyrobniho programu.

V roce 1996 prosel zivotnostnimi testy vyhybkovy systém VSP-10-K, osazeny vyhybkovou
sk¥ini ZZK-80 s prestavnikem EMP-43. Tento nadstandardne dimenzovany vyhybkovy systém
umoznoval obsluhu vyhybek se zdvihem jazyko do 80mm a montaz do rozchodu kolejnic
od 1000mm. Pojistka proti nasilnemu ,roziezu” byla kvalitngji fesena a energetickd ucinnost
prestavniku byla zvysena o vice nez 100%. System
VSP-10-K byl namontovén v roce 1997 do vyhyb-
ky na vysoce frekventovane kiizovatce na Karlove
namesti a bezporuchove fungoval 10 let. Serio-
va vyroba tohoto typu nebyla pro relativng vyssi
financni narocnost vyrobku zahdjena.

V breznu 1997 generdlni feditel pan Sobeslav Ho-
lec neocekavane zemiel Novym generdinim fedite-
lem se s u¢innosti od 28.3.1997stal Ing. Jitri Medlin,
ktery pfevzal Uspesnou firmu zavedenou na trhu

a navazal na dilo pana Holce.

Generdlni feditel ing. Jiri Medlin

www.pstroj.cz

VHiinu 1997 ziskala spole¢nost jako jedna z prvnich certifikact systemu managementu ja-
kosti dle normy CSN EN ISO 900 1:2000, kterd ji umoznila ziskat nové zakdzky nejen v Ceskée
republice, ale i na zahrani¢nich trzich.

V oblasti vyhybkovych systemu byl v roce 1998 vyroben prototyp nové vyhybkové skiing
//K-73, kterd v budoucnu nahradila doposud vyrabene provedeni ZZK-70. Pri konstrukci
této skiing se vychdzelo z poznatku od zakazniky, zejména zahranicnich a patfi opravdu
mezi absolutni 3picku svého druhu v celé Evrope. Tato skiin byla od pocatku unifikovana
pro rozchody od 1000 mm vy3e, ¢imz odpadly dalsi dodatecné konstrukeni Upravy, které
se vidy musely delat na prani zakaznika.

V oblasti fidicich systemu byla v roce 1998 prohloubena spoluprace s firmou ELEKTROLI-
NE sro, kterd zacala jiz seriove vyrabet novy Fidici system TMPK, dosahujici svou unifikaci
Uroven fidicich systému nejrenomovangejsich evropskych firem.

Rozvijela se zahranieni spoluprace. S firmou KIHN z Lucemburska zacala Prazska strojirna
a.s. spolupracovat na vyrobe kolejovych konstrukci pro tramvajové traté a byl podepsan
protokol o spoluprdci v oblasti framvajovée dopravy. Dukazem této spoluprace bylo umiste-
ni 2 vymen t¢to spolecnosti pri realizaci Nadrazni smycky Smichowv.

Dalsi velice dulezitou zahranicni aktivitou Prazske strojirny a.s. bylo podepsdani smlouvy

o vyhradnim zastoupeni s polskou firmou Robert Szenk a vstup na polsky trh (pfedevsim
mesta Krakow, Warsava a Bydgoszcz). Tato dlouholetd spoluprace prinesla trvaly prodej
vyhybkovych systemu do Polska.

Prazske strojire a.s. se take dafilo prorazit na trhy v [talii a také rozvijela své obchodni
aktivity na vychodni trhy, zejména do zemi byvaleho Sovetskeho Svazu. Blizsi kontakty byly
navazany zejmena s Dopravnimi podniky Tallin (Estonsko), Riga (Lotyssko) a Kyjev (Ukrajina)

V oblasti marketingu a propagace se Prazska strojirna a.s. v roce 1998 prezentovala na
svetovem veletrhu specializovanem na dopravni techniku INNOTRANS v Berling (Nemecko)
na spolecném stanku s nemeckou firmou BBR ddle na konferenci UITP v Praze a na vystave
v Lodzi (Polsko). K propagaci Prazske strojirny a.s. v zahranii, prispela nejen pravidelna
ucast na veletrhu INNOTRANS, ale i zfizeni vlastnich webovych stranek na internetu. V roce
1999 se take zacala v siroke mite vyuzivat elektronickd posta, prostiednictvim které zacali
pracovnici strojirny komunikovat se zakazniky.

V roce 1999 byla modernizovana vyhybkova skiin ZZK-70 na typ ZZK-75. Byl zvetsen
zdvih staveciho tahla na 75mm, zdokonaleno zavorovani kontrolnich tahel a byly rozsite-
ny moznosti zastavby do vymen s rozchodem [1000mm. Tento Uspeiny model je s urcitymi
zdokonalenimi vyrédben doposud a kolejovd sif Prahy je vybavena prevaing timto typem.
V ruznych modifikacich je pouzit v dalsich mestech. Systemy VSP-1-K jsou dodavany s elek-
tromagnetickymi pakovymi piestavniky EMP-43 resp. EMP-44, nebo s elektrohydralickymi
pakovymi prestavniky EHP-40. Tlumeni elektromagnetickych prestavniku je zajisteno hydrau-
lickymi tlumici DD- 100, nebo DD-72.

V oblasti vyhybkovych systemu byl v roce 1999 vyroben prototyp nového vyhybkového

systemu VS-30. Hiavni pfednosti tohoto systemu spocivaii v moznosti pouziti pro nizsi za-
stavbove rozmery (az do 200 mm).
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V roce 1999 se podarilo navazat blizsi styky s Dopravnim podnikem Sofie a Prazska stro-
jirna a.s. ziskala zakazku na 54 cepovych tramvajovych jazyku pro bulharske tramvajove
vymeny. V tomto roce také Prazskda strojirna a.s. zapujcila své vyhybkové systémy a vymenu
do Sofie, coz vedlo k naslednému prodeji v pfistich letech na bulharsky trh.

V letech 1999 az 2002 Prazska strojirna as. spolecne s BBR zvitezila ve vyberovém fizeni
na dodavky vyhybkovych systému do Frankfurtu nad Mohanem. Zacali také pravidelné
dodavky do Kolina nad Rynem.

Detail kiizovatky Narodni divadlo” z roku 200 |

Provoz spolecnosti byl prerusen 14. srpna 2002 prichodem povodiove viny, kterd dosdahla
vyse temer 4 metru. Priznive vysledky dosazené v prvni poloving roku a pojisteni spolecnosti
umoznilo vyrovnat se s touto prirodni katastrofou. Ve velmi t¢zke situaci bylo hlavnim Ukolem
zajisteni nejinutngjsich dodavek pro tramvajovy provoz, na kterem spocivala hlavni zatez
mestske dopravy. Zabezpeeni potieb prazske dopravy ve velmi obtiznych podminkach
bylo dokladem vztahu pracovniku Prazské strojirmy aus. k vlastni firme, k Dopravnimu podniku
hl.m.Prahy i mestu Praze a pripravenosti firmy pruing reagovat na vzniklou situaci.

Interier vyrobni haly po opadnuti povodriove viny v sronu 2002
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Po nekolikadennim zaplaveni aredlu a po opadnuti vzduté hladiny Vitavy nasledoval oklid
aredlu Diky iniciative a snaze viech zamestnancu se podarilo zviddnout zprovozneni stroju
a budov. Prazska strojima repasovala stroje FV- 1000, nove vybavené fidicim systémem,

a objednala nové obrabeci stroje - predevsim nove frezovaci CNC centrum FSQ-100

z Kutimy, obrabeci centrum MCV-1000, CNC soustruh Masturn a dale nove karusely na ob-
rabeni tramvajovych kol. Nekteré jednodussi stroje, jako napfiklad plng mechanické soustru-
hy a hobliky, se po renovaci a opravéach podarilo znovu zprovoznit.

V roce 2002 se podarilo ziskat objednavku na celkove vybaveni noveho tramvajove
depa Strogino v Moskve (Rusko) vyhybkovymi systemy. V roce 2002 se podarilo take ziskat
prvni objedndvky z australskeho mesta Melbourne a tato spoluprdace a doddavky pokracuji
a7 do soucasne doby se stdle se zvetsujicim objemem.

V roce 2002 zabudovala Prazska strojirna a.s. ve spoluprdci s Dopravnim podnikem Praha
vzorovou jednojazykovou vymenu R20 s vyhybkovym systemem VS-20 ve vozovné Pankrac
s cilem prokazat kvalitu techto vyrobku pro ocekdvanou rekonstrukci vozovny.

V roce 2002 byl zkonstruovan pro vozovnu v Koling nad Rynem specidlni vyhybkovy system
VSP-30-110 se zastavbovou hloubkou 200mm a se zdvihem 1 10mm, vybaveny nezamy-
kanym kulisovym mechanismem Z-1 10-K a primocarym elektrohydraulickym prestavnikem
EH-110. Techto systému pracuje ve vozovne pres padesat.

40 ks vyhybkovych systemu ve vozovne ve Frankfurtu nad Mohanem
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V roce 2003 byl zkonstruovan a vyroben specidlng pro mostni konstrukci Cechova mostu

v Praze nizky vyhybkovy systém VSP-30-K se zastavbovou hloubkou 200mm. Byl vybaven
nezamykanym kulisovym mechanismem Z-/0-K, pasivnimi kontrolnimi tahly a specidinim pfimo-
carym elektromagnetem EM-/0. Fungoval bezchybne osm let.

Viechny Uspeiné obchodni pfipady na nemeckém teritoriu byly realizovany pies naseho

obchodniho zastupce spolecnost BBR Verkehrstechnik z Braunschweigu. V roce 2003 byla
nejvetsim realizovanym obchodem dodavka 40 kusu automatickych vyhybkovych systémo
VSP-30/1 10 pro nové depo ve Frankfurtu nad Mohanem. Dalsimi cilovymi zakazniky v Ne-
mecku byla predevsim mesta Kolin nad Rynem, Darmstadt a Bonn.

Foto z vystavby vozovny Pankrac v zar 2004

V roce 2004 se nejvetsi zakazkou stala rekonstrukce celeho zhlavi vozovny Pankrac, kde
byly po Uspesnem odzkouseni vyuzity jednojazykove vymeny R20 s vyhybkovym systemem
VS-20. Dalsi technicky vyznamnou zakazkou byly mostni dilatace pro traf Palmovka - Ohra-
da. Z oblasti doplikové vyroby byly zajimave trvale se opakujici zakdzky na opracovani
7elezni¢nich kol pro spolecnost Bonatrans.

V roce 2004 pripravila Prazské strojirna a.s. v souvislosti s ocekavanym vymistenim fadu
materialy, ktere mely vazlbu na snahu mesta vytesnit promyslové zavody z blizkosti centra
na lukrativnich pozemcich a z duvodu planované vystavby nové propojovaci komunikace
v prostoru aredlu strojirny. Predeviim byla provedena inventura stroju a zafizeni, které bude
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tieba prestehovat a v navaznosti byl zpracovdn projekt blokoveho usporadani vyrobniho
procesu v novych vyrobnich halach. byly zahdjeny prace na ovodni variantni studii ,Redis-
lokace Praiske strojirny a.s. do navrhované lokality Praha - Vinof’, jejimz cilem bylo nahradit
dosavadni vyrobni kapacity libenského aredlu na nové a moderni standardly.

V roce 2004 se podafilo rozsifit kazdorocni objem zakazek na tramvajove kfizeni do
Svedska. Nase vyrobky se dostaly do mest Gotheborg a Norrkdping. Prazska strojirna as.
trvale rozsifuje spolupraci se svedskou firmou ANKER jez se stala stabilnim odberatelem na-
sich vyrobku. Na polském trhu podobnou stabilni siinou pozici odbératele po celou dobu
trvani nasi spolecnosti potvrzuje polskd stavebni firma ZUE Krakow.

V roce 2005 Prazska strojirna a.s. vyvinula novy nizky siezdovy vyhybkovy system VS-2 1
jeho? prednosti je jednoduchost provedeni a vybaveni standardne dodavanymi tlumi-

¢i razo. V oblasti technologickeho rozvoje firmy se nejdulezitejsi inovaci stalo nahrazeni
dosud pouzivanych sroubovanych spoju na vymendach novymi kvalitnimi roznytovdavacimi
srouby HUCK (nerozebiratelny spoi) za Ueelem naprosteho vyloueni moznosti povolovani
sroubovych spoju.

V roce 2006 bylo rozhodnuto o prestehovani Prazské strojirny a.s. do nového vyrobniho
aredlu v Praze 9 - Vinoti. Tento aredl byl zakoupen, pfestaven a uzpusoben dle projektu

technologickeho usporadani pracovist tak, aby vyroba byla optimalizovdana a zefektivnena.

V roce 2006 byl pro mostni konstrukci Palackeho mostu vyvinut system VSP-11-K se zastav-
bovou hloubkou 235mm a s plnohodnotnou bezpecnostni vyhylbokovou skiini ZZK-110 se
zdvihem do | 10mm, vybavenou nizkym elektromagnetickym pdkovym prestavnikem EMP-45.
Tento model byl projektovan i pro alternativni pohon hydraulickym agregatem AH-1.

Historie nove zakoupeneho prumysloveho aredlu ve Vinoti spada do roku 1870, kdy zde
byl zalozen Spolkovy rolnicky cukrovar ve Vinofi. Dnes jiz neexistujici tovarni budovy po-
stavil pan Nekvasil z Karlina a strojni zafizeni dodala firma Breitfeld i spol. tamtéz. Rozvoj
cukrovarnictvi si vynutil v roce 1874 vybudovani rybnika, ktery je jizne za plotem. Aredl za
socialismu viastnilo CKD a vystavelo zde dve haly, které byly Prazskou strojirnou as. pred
stehovanim zmodernizovany.

Stehovani bylo naplanovano tak, aby byl minimalizovan dopad na vyrobu a na spine-

ni objednavek tuzemskych i zahranicnich. V prubehu roku 2006 byly kolejove konstrukce
pfedavany jeste v puvodnich prostorach Rustonky” v Karling. Vzhledem k pfipravovane
redislokaci Prazske strojirny a.s. do novych prostor ve Vinofi bylo ukonceno ve druhém po-
loleti opracovani Zeleznicnich kol pro Bonatrans a.s. a vyrobni kapacita jak techto stroju,
tak i ostatnich obrabecich stroju, se pIne presunula na predzdasobeni dily pro obdobi
stehovani vyrobnich prostor do noveho pusobiste. Nasledne v obdobi ke konci roku 2006
zacalo postupné odstavovani stroju a pind priprava ke stehovani.

Vlastni stzhovani bylo rozdéleno do dvou etap: |. etapa - montaz kolejovych konstrukci
a 2. etapa - obrabeci stroje. Kompletni pracoviste montaze kolejovych konstrukci v ple-
chové hale ve Vinoti bylo uvedeno do provozu pred koncem roku, kde byla rozpracovana
a ndsledne i dokoncena prvni vinofska™ kolejova konstrukce - zhlavi vozovny Zizkov.

www.pstroj.cz

Krizovatka Palackeho namesti vyrobena v r. 2007 jiz v novem aredlu

Pocatkem roku 2007 byla dovriena redislokace tj kompletni premisteni celeho podniku

z lokality Karlin do novych vyrobnich prostor v lokalite Vinor. S terminem do konce kvetna
2007 byly viechny stroje prfemisteny a zprovoznény ve Vinoti. Nasledne byl areal v Karling
predan kupci - firme J&T. Puvodni aredl v Libni byl v listopadu 2007 zdemolovan a do
dnesniho dne z ngj zustala stat pouze budova puvodni kotelny s sestibokym kominem, po-
chazejicim z poloviny 19. stoleti. V Libni mely nasledne vyrust kanceldrské budovy, obytné
domy a obchodni centrum Rustonka
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V poloving roku 2007 podlehl t¢7ke nemoci generdlini feditel Ing. Jivi Medlin. Ve funkci ho
nahradil novy generdlni feditel a prfedseda prfedstavenstva Ing. Vliadimir Riha.

Generdlni feditel ing. Viadimir Riha

Pod vedenim noveho generdlniho feditele spolecnost provedla reorganizaci s cilem
zefektivnit svou cinnost. Viestranna restrukturalizace se dotykala komplexniho charakteru
spolecnosti, jejiho zamereni a priorit. Duraz byl kladen na obchodni ¢innost, vytvoreni vy-
robkove politiky (posileni vyvoje, rozsiteni vyroby), zavedeni horizontdlniho Fizeni, vytvoreni
corporate identity, pfijeti napravnych opatreni ke snizeni nakladu a zmeny v organizacni
strukture a funkeniho schématu struktury. Hlavnimi cili pro sttednedobé obdobi bylo zvyseni
produktivity prace a snizeni rezijnich, materidglovych i osobnich nakladu. Dale byla pozor-
nost zamefena na finaneni situaci spolecnosti, jeji finaneni toky, na problematiku profinan-
covani vyroby a feseni zadluzenosti a snizeni stavo zasob skladu.

V roce 2007 se Prazské strojire aus. pri celkovéem obratu 153.979 tis. K&, krome splneni
viech zakdzek hlavniho odberatele - prazského Dopravniho podniku, podatilo vyraz-

n¢ posilit sve pozice na zahrani¢nich trzich. Tohoto vysledku strojirna dosahla v hlavnim
oboru sve cinnosti, dodavek kolejovych kfizeni a vyhybkovych systemu, a to predeviim diky
aktivnimu pfistupu k vyvoji a inovacim vyrolbku a k modifikacim pro jednotlive zakazniky

a jejich ruznorodé potieby.
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Vyhybkovy systém VSP-1-K vyrabeny v roce 2007

V zahrani¢ni obchodni ¢innosti se Prazska strojirna a.s. venovala prohlubovani kontaktu

a realizaci obchodu u nasich stalych zakazniko po celé Evrope a v Austrdlii a nove se
profilovala na srbském a feckem trhu. Podil exportu predstavoval cca 22 % celkovych trieb
spolecnosti. Jednim z dulezitych inovacnich kroku bylo zabudovani inovovaného vyhybko-
veho systemu VSP-1-K pod novym obchodnim znacenim VSP-11-K v akci Palackého néames-
ti. Instalace byla provedena ve vymene u mostovky, kde je stavebni vyska (resp. hloubka)
pro vyhybkovy systém velmi vyrazne limitovana. Pro tento inovovany vyhylokovy systém

byl pfipraven pohon jak elektromagneticky, tak i elektrohydraulicky. Od akce Palackeho
namesti byly pro prazsky Dopravni podnik dodavany i inovovane vymeny pod oznacenim
RSO-ET/NT I-NJ (nasledne byly oznacovany ,typ Palackeho namesti) s cilem zvysit zivotnost
vymen a jejich uzitnou hodnotu pro odbéeratele.

V nasledujicim roce 2008 se poprve Prazska strojirna a.s. predstavila na veletrhu INNO-
TRANS na svem samostatnem stanku a to s novym vyhybkovym systemem VSP-12-K. Na trh
také uvedla novy revolucni vyrobek - tramvajovou monoblokovou vymenu. Tato vymena
byla vyvinuta pro potielby Dopravniho podniku Praha primérné pro nejvice provozng zati-
7en¢ kiizovatky. Tento typ vymen také oteviel dalsi moznosti vstupu na nové trhy.

V roce 2008 spolecnost rozsifila svou certifikaci - krome systemu managementu jakosti dle
normy CSN EN ISO 9001:2000 jiz z fijna 1997, spolecnost nove Uspeine prosla také certi-
fikaci environmentalniho systemu dle normy CSN EN ISO 1400 1:2004, ktery byl implemento-
van jiz v roce 2007 a od implementace se stal nedilnou soucasti podnikove kultury.
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V roce 2008 byl vyroben nizky bezpecnostni system VSP-12-K se zastavbovou hloubkou
200mm, osazeny vodotesnou jednokomorovou vyhybkovou skfini s prestavnikem ZZKP-100
se zdvihem od 36 do 100mm. TémeF viechny komponenty tohoto zafizeni jsou vyrobeny

z antikoroznich materidly, pouze zévorovaci soutastky jsou z pevnostnich materidlu.

Pro pohon skfing jsou k dispozici hydraulicke agregaty AH-2, AH-3, AH-4 a AH-5, ktere jak
ruznou logikou reverzace pohybu, tak moznostmi pfipojeni kontrolnich a monitorovacich
snimacu pokryvaiji celé spektrum pripadnych pozadavku uzivatelu. Z hlediska napdijeciho
napeti jsou pro hydraulicke agregaty pripraveny elektromotory 24V DC, 600V DC, 750V
DC, 110V AC (60Hz), 230V AC, 400V AC.

Prazska strojirna a.s. pokracovala v roce 2009 v uplatiovani cilu restrukturalizace cele
spolecnosti a dosahla historickych obchodnich Uspechu. Triby v roce 2009 se zvysily
mezirocnz o 30 % a dosahly objemu temer 2 10 mil. K& (puvodni smely plan byl 180 mil. Ke&).
Tento narust bylo mozno dosdhnout pouze za piedpokladu dokonalé soucinnosti viech
Utvary spolecnosti a disciplinovanym pristupem viech zamestnancu. Soucasne tyto vysledky
umoznily dal3i investice a dokonceni transformace.

Prazska strojirma a.s. vstoupila na nove trhy v USA a Kanade a zaroven si upevnila pozice
na stavaijicich trzich nejenom v Ceske republice, ale i na ostatnich evropskych trzich. Priori-
tou viak naddle zustavaiji dodavky pro Dopravni podnik hl. m. Prahy a.s.

Nove se take v roce 2009 Prazska strojirna ais. zacala zabyvat distribuci zlabkovaciho
profilu Spurrillenschiene 549 jako vyhradni zastupce pro Cesko. Tento profil se zacal pouzi-
vat v feseni asfaltovych prejezdu tramvajovych trati z vignolove kolejnice S49.

V roce 2009 Prazska strojirna a.s. zhodnotila podnikovy aredl ve Vinofi provedenim vynu-
cenych bouracich praci na staticky naruiené budove cukrovary, kde hrozilo nebezpedi
sesuti s moznymi skodami na maijetku a zdravi. Tyto mimofadné ndklady vyrazne ovlivnily
vysledek hospodareni v roce 2009, ale vyznamné navysily hodnotu pozemku ve viastnictvi
Prazské strojirny a.s.

Prazska strojirna a.s. dosahla v roce 2010 celkovéeho obratu 306 mil. K&, co? bylo o 47% Vyhybka Prazske strojirny v srbskem Belehrade v roce 2010

vice ne? v roce 2009 a soucasne 3lo o vyznamné nejvyssi dosazeny obrat v historii Praz-

ske strojirny a.s. Celkovy podil obratu pro Prahu (véetne dodavek pro stavebni firmy) inil Neodmyslitelnym Uspechem v roce 2010 bylo v procesu obrabeni zavedeni technologie
58%. Nejvyznamngjsim Uspechem na tuzemskem trhu krome Prahy bylo vitezstvi ve vybero- obrabeni obruci kol pro tramvaje typu T14, tzv. Porsche. Prazska strojirna a.s. na to poté
veém fizeni pro mesto Brno, kam bylo nove dodano i 12 blokovych vymen. Nezanedbatelne navazala zkuiebnim obrobenim novych kol pro tramvaije typu T19.

byly i dodavky pro mesta Plzen a Olomouc. Podil mimoprazskeho domaciho trhu ¢inil 12 %.

V zahranienim obchode vstoupila spolecnost na africky kontinent a to hned nejvetsi za- Prazska strojirna a.s. v zai 2010 predstavila v Berling na veletrhu INNOTRANS monobloko-
kazkou ve sve dosavadni historii - jednalo se o doddavku kolejovych konstrukci a vyhybek vou vymenu s vyhylokovym systemem VSP-12-K.

pro mesto Oran v Alzirsku. Dodavany objem ¢inil temer 40 mil. K&. Tato zakazka pokraco-

valaivroce 201 1.V roce 2010 dale v pofadi podle objemu nasledovaly dodavky pro Vyraznym Uspechem v procesu obrabeni byla v roce 2010 instalace a zahdjeni zkusebni-
Svedsko, USA, Polsko, Slovensko, Nemecko, Itdlie, Estonsko a Bulharsko. Export predstavoval ho provozu obrdbeciho centra - portalové frezky FP 50/80. Nove obrdabeci centrum nabizi
30 % z celkovych trieb spolecnosti. mimo jin¢ i moznost Upravy obrdabeni rozsahlych svafencu a tim zlepseni vysledku frézovani

v pfechodové casti mezi kolejnici a srdcovkou. Nakup nové obrabeci technologie vyrazne
priblizuje spolecnost k pokrokovym strojirenskym spolecnostem.

Vroce 201 | majoritni podil ¢inily dodavky pro nejvetiiho odberatele Dopravni podnik hl.
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mesta Prahy, as. 49 %. Nejvyznamnejsim Uspechem na tuzemském trhu, krome Prahy, bylo vi-
tezstvi ve vyberovem fizeni pro mesto Plzen, kam bylo doddano 25 vymen. Nezanedbatelné
byly i dodavky pro mesto Brno. Podil mimoprazskeho domaciho trhu cinil 9 %. V zahranicnim
obchode pokracovaly dodavky kolejovych konstrukei a vyhybek pro mesto Oran v Alzir-
sku na africky kontinent v objemu 34 mil. K&, které tak byly v roce 201 1 nejvyznamngjsi pro
zahranici. Dalsi v pofadi podle objemu nasledovaly Madarsko, Svéedsko, Polsko, Austrdlie,
Nemecko, Itdlie a Estonsko. Export predstavoval 34 % z celkovych trieb spolecnosti.

Vyhybkovy system VSP-12-K byl v roce 201 | obohacen o hardwarové a softwarové reseni
dalkové diagnostiky udrzby. Tato dalkovd diagnostika udrzby byla nainstalovéana ve dvou
rozjezdovych vyhybkovych systémech v obratisti Modrany.

V roce 2012 Prazska strojirna a.s. naddale adaptovala svuj nosny vyrobek blokove vyme-
ny pro dalsi radiusy, profily koleinice a odberatele - napt. blokove vyhybky odboeneho
radiusu 150 m na akei Flora, poprvé pouzite v Cesku. Zdroven se rozebehla dlouhodoba
dodavka techto vymen do Melbourne z kolejnic RiS7. V oblasti kolejovych kfizeni byly
provedeny drobné inovace s cilem zvysit jejich Zivotnost a uzitnou hodnotu pro odbera-
tele - napf. bylo inovovano provedeni tzv. tiche srdcovky s navysenim - cilem této inovace
bylo navrhnout idedlni tvar profilu hluboke srdcovky pro prejezd koly profilu VMU-13 a PRI,
Prototypy na Stirce a na Cechove namesti se osvedcily v ramci zkusebniho provozu.

V roce 2012 byl jednokomorovy systém VSP-12-K pfekonstruovan na provedeni, umoz-

nujici k samostatné vyhybkové skiini ZZK-100 pripojeni roznych hydraulickych jednotek
a tim rozsifit variabilitu koncoveho produktu VSP- 12-K. Striktng oddelenym dvoukomorovym
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vodotesnym provedenim se take zvysila odolnost proti vihkosti v motorovém prostoru. Vyhy-
bkova skiin ZZK-100 je vyrabena v zakladnim provedeni s klasickou pruzinovou rozieznou
pojistkou, nebo jako ZZK-100-RO s drazni formou rozfezu pres odlehly jazyk vymeny. Tato
vyhybkova skiin je vylbavena pro sefizovace dosud nejjednodussim a nejpohodingjsim pro-
vedenim nastavovani viech sefizovacich prvku a v soucasnosti je s kterymkoliv dodavanym
hydraulickym agregdatem nejvykonnejsim vyhybkovym systémem Prazské strojirny a.s. Vyhy-
bkovy system VSP-12-K, jiz vystavovany na mezindrodnim veletrhu INNOTRANS v Berling, je
svymi zastavibovymi a funk&nimi parametry pln¢ srovnatelny se 3pickovymi zafizenimi jinych
svetovych vyrobcu, splivje pozadavky na bezpecnost podle standardu DIN V 19250 AK6
(SIL 3) shodne jako beine dodavany typ VSP-1-K.

Stanek Prazske strojirny a.s. na vystave INNOTRANS 2012

Nejmoderngjsi vyhybkovy systém VSP-12-K
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Nejnovejsi modifikace systému VSP-12-K je ve zkusebnim provozu spolu s vymenou Zelez-
nicniho typu rovnez vyvinutou v Prazske strojirng a.s, obsluhujici rozfazovaci rychlostni
vyhybku v mist¢ pied kiizovatkou Prasny most. Tato nova@, pro prazskou kolejovou sit
unikatni provozni sestava, je vyhledove perspektivni pro uplatneni v tratich s pozadav-
ky na zvysene prujezdove rychlosti se soucasnym odpovidajicim zajistenim bezpenosti
provozu.

Vyhybkove systemy ve standardnim provedeni a v fade modifikovanych verzi jsou do-
davany provozovatelum tramvajovych siti v Ceske republice a v zahranici podle spe-
cifikovanych pozadavku na zéstavbu a provozni parametry. Piednostni duraz pfi vyvoji
a konstruk&Enim feseni zafizeni je kladen na bezpecnost provozy, spolehlivost, a dlouhodo-
bou zivotnost i pfi extremn nepfiznivych provoznich a klimatickych podminkach. Prazska
strojirna a.s. rovngz zajistuje technicky servis pfi mont&zi a zavadeni zafizeni do provozy,
provadi smluvni revize, a nabizi opravarenske a repasovaci prace.

V roce 2013 se podarilo Prazske strojirne a.s. prohloubit obchodni styky s mestem Melbour-
ne a vyrazné se podarilo zvysit pravidelné dodavky blokovych vymen z kolejnic RiS7A
spolecne s jejich vyhybkovymi systémy.

Prazska strojirma a.s. v roce 2013 take dodala kompletni kfizovatku do mesta Olomouc pro
projekt prodlouzeni tframvajove trati ,Santovka”.

Jedna ¢aést kiizovatky pro projekt Santovka v Olomouci v 2013
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V roce 2013 Prazska strojirna a.s. odkoupila 60 % obchodniho podilu firmy Elaugen Praha
s.r0. a ve shode s viastnikem 40% podilu - Dopravnim podnikem Praha a.s. - doslo k pre-
jimenovani spolecnosti na PS - renovace sro. Cilem t¢to akvizice je rozdivit a zkompletovat
cinnosti zajisfovane strojirnou, 1. nejen doddavku novych casti kfizovatek, ale také jejich
udrzbu v prubehu Zivotnosti navafovanim exponovanych casti kiizeni tvrdonévary s ci-
lem prodlouZit a zvysit jejich zivotnost, dalii vyznamnou ¢innosti zajisfovanou spolecnosti
PS - renovace je brouseni vinkovitosti na kolejnicich zlabkovych v dopravnich podnicich
v Cechach a na Morave a ez brouseni vinkovitosti i v Metru v Praze.

Diky dlouhodobym snahédm obchodniho Useku doslo k prvni z dlouhodobych doddavek
kolejovych kiizovatek do beloruskeho Minsku, v soucasne dobe se dojednavaji objedndavky
na rok 2014,

Jedna z ¢asti kiizeni do beloruského Minsku
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Na jafe 2013 byla nainstalovana na Hrad¢anske prvni novodobd vignolova vyhybka

v tramvajove siti DP Praha. Vyhybka byla zprovoznena v druhé poloving roku 2013 v sou-
vislosti s pfenesenim tramvajove dopravy z provizorniho mostu vylbudovaneho pii pracich
na tunelovem komplexu Blanka zpet na kompletne zrekonstruovany Prasny most. Cilem
tohoto inovacniho kroku bylo zrychlit projezd tramvaiji timto Usekem pfi zachovani maximalni
bezpecnosti. Nova vignolova vyhybka byla navriena jako roziezdova ze smeru od stanice
Hradcanska v primem smeru k vozovne Strasnice a v odbocnem smeru na Vitezné ndmesti.
Vyhybka je vybavena nejmoderngjsim vyhybkovym systemem VSP-12-K spliujicim viechny
potiebneé parametry veetne nouzoveho bezdeformacniho procouvani vyhybkou. Vyhybkovy
system VSP-12-K zde byl pouzit v nerezovém dvoukomorovem inovovaném provedeni a byl
navrien bez zemni sk¥ing vzhledem k tomu, 7e se jednd o vyhybku ve sterkovem lozi s trd-
vokoleji. Vyhybkovy systém byl doplnen kryty tahel tak, aby bylo vyhoveno pozadavku na
provedeni ,antivandal’.

Cilova povolend rychlost tramvajovych souprav pres vignolovou vyhybku je 50 km/hod

v primem smeru a 40 km/hod v odbocnem smeru. Oproti tomu pro v soucasnosti pouziva-
ne zlabkove vyhybky je predepsana maximalni rychlost pro prujezd proti hrotum jazyku
pouze |5 km/hod. Nova vignolova vyhybka je vyrobena z kolejnic 49E1 (§49) s polomerem
odboceni 190 m a tangentou odboceni 1:9. Delka vyhybky je 27138 mm a je zabudova-
na na dievenych prazcich. Pri konstrukci vyhybky vychazela Prazska strojirna aus. z tradiceni
drazni konstrukce s tim, Ze tato konstrukce byla uzpusobena podle pozadavku mestského
architekta pro zatréavneny prostor se zaviazovanim travy a pfi konstrukci vyhybky zaroven
byly veskeré konstrukeni uzly navrzeny v hi-tech provedeni (napt. kluzné stolicky s valee-

ky od firmy Schwihag apod). Vignolova vyhybka byla Uspeine podrobena certifikaci ve
vyzkumnem ustavu.
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Vignolova vyhybka Hradeanska

Rok 2014 bude pro Prazskou strojirnu a.s. jeden z rokd s nejvyssim obratem. Jiz pocatkem
roku zvit¢zila v tendru na doddévku kfizovatky do svédskeho Gotelborgu a nekolik dalsich

projektu je ve findini fazi uzavirdni smluv.
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Dudoucnost
Prazske strojirny a.s.

Prazska strojira a.s. se vyprofilovala jako spolehlivy a kvalitni dodavatel tramvajovych
vymen, vyhybek, kfizovatek a viech jejich casti. V soucasne dobe dodava své vyrobky
pro tuzemske dopravni podniky Praha, Brno, Plzen, Liberec a Jablonec, Olomouc a Most
a Litvinov a velmi dobte se etablovala i na zahrani¢nich trzich a instaluje sve vyrobky ve
Svedsku, Polsku, USA, Italii, Nemecku, Slovensku, Spanélsku, Bulharsku, Kanade, Srbsku, Chor-
vatsku, Estonsku, Australii, Belorusku, Ukrajing, Rusku, Belgii, AlZzirsku a v dalsich zemich.

Prednostmi Prazské strojirny a.s. jsou flexibilita a kratké dodaci terminy, konkurenceschopnd
cena, unikatni technicka feseni podporend viastnim vyvojem, origindlni design vyrobku i je-
jich ,jednoduchost” (1j. propracované usporadani jednotlivych komponent) a vyssi uzitna
hodnota vyrobku pro uzivatele diky nizsi potfelbe Udriby pii provozu na trati. Dulezity pro
Prazskou strojimnu ass. je také synergicky efekt 100 % viastnictvi akcii Dopravnim podnikem hl.
m. Prahy. To umoziuje unikatni moznost nasazeni novych vyrobku ihned po obdrzeni certifi-
kace do redlného provozu a dlouhodobou moznost jejich testovani s okamzitou odezvou
z provozu. Na druhé strane Dopravni podnik hl. m. Prahy vyuziva bez jakychkoliv byrokra-
tickych pfekazek potencial Prazske strojimy a.s. pro jednotliva technickd feseni a zaroven
také diky zahranicnim aktivitdm a zkuienostem prinasi Prazské strojirng a.s. nové know-how
a navrhy pro vyrobu a tedy téz do realizace v ramci Dopravniho podniku hl. m. Prahy.

Prazska strojira a.s. v poslednich letech investovala znacne finaneni prostiedky do ob-
novy a roziireni sveho strojoveho parku - v roce 2010 spolecnost zakoupila frézovaci
centrum FP-50 od 3panelského vyrobce CorreaAnayak, nyni v unoru 2014 bude zprovoz-
nen univerzalni frézovaci stroj HYM-53 s cilem vyuzit kapacity tohoto nového stroje pro
frezovani blokovych vymen, nebof stavaijici vyrobni kapacity jiz nestacily na objednané
mnozstvi vymen. Dalsi investice provedla Prazska strojirna a.s. ve vlastnim aredlu - byvaly
cukrovar ustoupil novée montazni plose, obnovené svetliky na vyrobni hale prinesly vyssi
pracovni komfort, vylepsena byla logistika dopravovanych dilcu a materidlu v halach,
opraveny byly ploty atd.

Prazskd strojirma a.s. ocekava podle dosavadniho prubehu prodeje na standardnich trzich
a za predpokladu pravidelnych dodavek na tyto zavedené trhy a podle moznosti dalsiho
vyvoje a rozdifeni prodeje vyrobku do novych teritorii v pfistich letech zvyseni trzeb z cca

300 milionu korun v roce 2014 a7 na odhadovanych 405 milionu korun v roce 2018.

Rust obratu v nasledujicich letech budou ovliviovat zejména planované i potencidlni za-
hranieni zakazky na Blizkém vychode, v USA a Kanade. V ¢asti exportu je zahrnuto i plneni
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melbournského konsignacniho skladu, z neho? jsou postupne vyrobky Cerpdny dle potreb
zakaznika; smluvne je zabezpetena minimdlng pulrocni fakturace dodanych vyrobku.

Soucasti odhadu obratu je i planovand fuze s deefinou spolecnosti PS - renovace, jejimz
vetsinovym viastnikem se Prazska strojirna aus. stala v roce 2013. Spolecnost PS - renovace
doplnila cinnosti Prazske strojirny a.s. o poprodejni sluzby zakaznikim zejména v podobe
navarovani a brouseni kolejnic na tratich. Tyto poprodeini sluzby rovnez prispivaji stabilnim
ro¢nim podilem trzeb k obratu Prazské strojirny aus.

| naddle se Prazska strojirna a.s. bude snazit zvysit podil zahranicnich trzeb, ktere jiz nyni
vyznamne pfispivaiji do ekonomiky spolecnosti, zvysuji jeji vyznam a v neposledni fade
umoZNuji vyvoj novych vyrobku a také investicni rozvoj.

Prazska strojirna a.s.
souCasne vyrobky

a) Vyhybkové systémy rozjezdové

Vyhybkove systemy s prestavnikem a kontrolnimi tahly VSP-12-K, VSP-11-K a VSP-1-K jsou
urceny k mechanizovanému, pfipadné rucnimu piestavovani vymen do zadaného smeru.
Zarutuji vysokou bezpecnost prujezdu (SIL-3), dlouhodobou Zivotnost pFi minimalnich na-
rocich na udrzbu, nehlu¢nou funkci a ekologickou nezdavadnost. Vyhybkove systémy Prazské
strojirny a.s. spolupracuji se viemi druhy fidicich systému.

\/yhybkove systemy VSP-12-K, VSP-11-K a VSP-1-K zajisfuji:
definovany pritlak staveciho tahla do obou krajnich poloh

- zamc&eni staveciho tahla v obou krajnich polohdach

- signalizace zameeni staveciho tahla i kontrolnich tahel (2 druhy senzory)

- zam&eni obou kontrolnich tahel v obou krajnich polohdach

- signalizace obou krajnich poloh obou kontrolnich tahel

- signalizace zablokovani povelu k prestaveni pfi zasunuti prestavovaci tyce do staveci
kapsy

- moznost prestaveni za jazyky (roziez")
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VSP-12-K

Vyhybkovy system VSP-12-K se vyrabi s pohonem elektrohydraulickym a to pro napeti 600V
DC, 750V DC, 400V AC, 230V AC, 110V AC 60Hz.
Vyhybkovy systém se vyznacuje nejnizsi zastavbovou vyskou na trhu vyhybkovych systému.

VSP-11-K

Vyhybkovy system VSP-11-K se vyrabi s pohonem bud elektromagnetickym na 600V DC
nebo 750V DC nebo te7 s pohonem elektrohydraulickym a to pro napeti 600V DC, 750V
DC, 400V AC, 230V AC, 110V AC 60Hz. Vyhybkovy system se vyznacuje nizsi zastavbovou
vyskou a moznosti elektromagnetickeho pohonu.

VSP-1-K

Vyhybkovy systém s prestavnikem a kontrolnimi tahly VSP-1-K je standardem na poli rozjez-
dovych vyhybkovych systému.
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b) Vyhybkové systémy sjezdové

VS-21

Vyhybkovy system VS - 21 je urcen k drieni jazyku siezdovych vymen v krajnich polohach.
Je vybaven dvojici narazovych tlumicu razu.

Vyhybkovym systemem VS - 21 se zajisfuje:

- definovany pritlak staveciho tahla do polohy dané
poslednim prujezdem tramvaje

- zdvih jazyko od 36 mm do 60 mm

Vyhybkovy system VS-21 se vyznacuje nizkou zastavbo-
vou vyskou shodnou s vyskou Zlabkové kolejnice.

VS-20

Vyhybkovy systém VS - 20 je urcen k drzeni jazyku sjezdovych tramvajovych vymen v kraj-
nich polohach. V normalnim zapojeni zajisfuje drzeni jazyku v poloze dané poslednim pru-
jezdem tramvaje. Ve vratném zapojeni zajistfuje drzeni jazyku v poloze predvolené staveci
kapsou. Zarutuje dlouhodobou Zivotnost pfi minimalnich narocich na udrzbu, nehlucnou
funkci, ekologickou nezévadnost.

Vyhybkovym systemem VS - 20 se zaijisfuje:

- v normdlnim zapojeni pfitlak staveciho tahla do polo-
hy dané poslednim prujezdem

- ve vratnem zapojeni pritlak staveciho tahla do pred-
volené polohy

Vyhybkovy systém VS-20 se vyrabi i ve variante bocni
pro jednojazykove vymeny (oznaceni VS-20-B) a t¢z ve variante s doplnenou signalizaci
polohy jazyku (oznaceni VS-20-9).

... all for the modern tramway track



c) Vyhybkovy systém VSP-20 pro depa

Vyhybkovy systém s piestavnikem VSP - 20 je urc¢en k mechanizovanemu, pripadne rucnimu
piestavovani vymen do zadaného smeru, a k drzeni jazyku vymen v krajnich polohach. Za-
rucuje dlouhodobou zZivotnost pfi minimalnich ndrocich na udrzbu, nehlu¢nou funkci a eko-
logickou nezavadnost. Vyhybkovy system VSP - 20 spolupracuje se viemi druhy fidicich
systemu vymen.

Vyhybkovym systémem VSP - 20 se zaijistuje:

- piitlak staveciho tahla do obou krajnich poloh

- signalizace obou krajnich poloh staveciho tahla

- signalizace zablokovani povelu k prestaveni pfi zasunuti klice do staveci kapsy
- moznost prestaveni za jazyky (rozfez”)

Vyhybkovy system VS-20 se vyrdbi i ve variante boeni pro jednojazykove vymeny (oznace-
ni VSP-20-B) a tez ve variante s doplngnou signalizaci polohy jazyku (oznaceni VSP-20-S).

d) Vymeény

Vymény blokové

Tramvajové vymeny blokové se vyrdbeji pro prave i levé odboceni a lze je pouzit jako
siezdové i rozjezdove. Jsou konstruovany pro pouziti i v nejnérocnejsich podminkach tram-
vajovych trati. Zaru¢uje vysokou miru bezpeZnosti prujezdu, nehlu¢nou funkci, ekologickou
nezévadnost a dliouhodobou Zivotnost pii minimainich narocich na udrzbu. Vymena je vyra-
bena ze zlabkovych kolejnic profilu pozadovaneho odberetelem (NT 1, NT3, Ri6O, RiGON, RiS9,
RISON, Ph37, NP4 ...). Kazdda vymena se sklada ze dvou pulvymen ustavenych do rozchodu
pomoci rozpor. Pulvymena je svarenec z bloku oceli kolejnicové jakosti s konci vymeny z nd-
beinych kolejnic pozadovaneho profilu a jakosti. Ve svarenci je vyfrézovano na obrabecich
CNC centrech vybrani pro vymenny jazyk a odpovidajici probehy zlabko. Vymenny jazyk je
zhotoven z kolejnicového materidlu nebo z oteruvzdornych materidly a v blokové vymene

je uchycen upeviovacim samosvernym klinem. Upeviiovaci samosverny klin je po upevneni
jazyka pojisten proti ndhodnému povoleni sroubovym spojem. Vymena je bud privafena na
podvlakovy plech tloustky |6mm, pomoci kterého je pak vymena upevnena k prazcum nebo
jeji zastavbova vyska je shodnd s vyskou kolejnice. Obe pulvymeny jsou vytapeny topnicemi,
které jsou prisroubovany z boku k blokové vymene, jsou vymenné a jsou ulozeny v nerezovée
chranicce. Obe pulvymeny jsou v zadni ¢asti vybaveny krycimi kliny tak, aby byla usnadnena
montdz vymeny v zadlazbe a jinych povrchovych Upravach.
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Tramvajové vymeny blokove zaijistuji:

- ve spoluprdaci s rozjezdovym nebo siezdovym vyhybkovym systémem automatizované
nebo ru¢ni prestaveni jazyku vymeny do zadaneho smeru a tim bezpe&ny prujezd tram-
vajove soupravy v primem smeru nebo ve smeru do odbocky.

- konstrukce vymeny umoznuje pouziti modernich unifikovanych vyhybkovych systému se
stavecim a kontrolnim tahlem.

Vymény s vymeénnymi jazyky

Tramvajové vymeny s vymennymi pruznymi jazyky se vyrabgiji pro praveé i leve odboceni

a lze je pouzit jako siezdove i rozjezdove. Jsou konstruovany pro pouziti i v nejnarocngj-
sich podminkach tramvajovych trati. Zarucuje vysokou miru bezpednosti prujezdu, nehlue-
nou funkci, ekologickou nezavadnost a dlouhodobou Zivotnost pfi minimalnich narocich na
udrzbu. Vymena je vyrabena ze zlabkovych kolejnic profilu pozadovaneho odbéretelem
(NTI, NT3, Ri60, RI6ON, Ri59, RiSON, Ph37, NP4 ...). Oba jazyky vymeny (obloukovy a rovny)
jsou vymenné - k vymeng jsou upevneny vidy ctyimi srouby M20x 1,5 a jejich poloha je za-
jistena spojim pero-drazka, hlavy sroubu jsou pojisteny proti samovolnému povoleni. Jazyky
jsou vyrabeny v kvalitach UIC 900 nebo z oteruvzdornych manganovych odlitkt s 13% Mn.
Zaklad vymeny tvori svarence, které jsou v cele délce privareny k podkladovemu plechu.
Kolejnice pulvymen (opornice) jsou k bokum koster a k podkladovym plechum pritazeny po-
moci sroubu M24. Kolejnicové &asti jazyku jsou pritazeny k podkladovym plechum srouby
M24 a jejich poloha je fixovana.

Vymeny s vymennymi jazyky zaijisfuji:

- ve spoluprdci s rozjezdovym nebo sjiezdovym vyhybkovym systémem automatizovane
nebo rucni prestaveni jazyko vymeny do zadaneho smeru a tim bezpeény prujezd tram-
vajove soupravy v primem smeru nebo ve smeru do odbocky.

- konstrukce vymeny umoziiuje pouziti modernich unifikovanych vyhybkovych systemu se
stavecim a kontrolnim tahlem.

... all for the modern tramway track




Vymeény s pruznymi jazyky

Tramvajoveé vymeny s pruznymi jazyky se vyrdbeji pro prave i levée odboceni a lze je pouzit
jako sjezdoveé i rozjezdové. Jsou konstruovany pro pouZiti i v nejndrocnejsich podminkach
tramvajovych trati. Zaru€uje vysokou miru bezpenosti prujezdu, nehlu¢nou funkci, ekologic-
kou nezévadnost a dlouhodobou Zivotnost pfi minimalnich narocich na udrzbu. Vymena je
vyrabena ze zlabkovych kolejnic profilu pozadovaneho odberetelem (NT 1, NT3, Ri6O, RiGON,
RS9, RiSON, Ph37, NP4 ...). Oba jazyky vymeny (obloukovy a rovny) jsou svarfovang, kolejni-
cova &ast jazyku ze 7Zlabkove kolejnice profilu a jakosti zadané zakaznikem a pruind East
7 kolejnicoveho materialu jakosti UICQ00 nebo jiné. Obe ¢asti - kolejnicova a pruznd - jsou
spolu odporove svateny. Kostry pulvymen jsou vyrobeny jako svarence a jsou v celé délce
privafeny k podkladovému plechu. Horni desky koster tvori kluzné plochy pro jazyky. Kolejnice
pulvymen (opornice) jsou k bokum koster a k podkladovym plechum piitazeny pomoci sroubu
M24. Kolejnicove ¢asti jazyku jsou pritazeny k podkladovym plechum srouby M24.

Vymeny s pruznymi jazyky zajisfuji:

- ve spoluprdci s rozjezdovym nebo sjezdovym vyhybkovym systémem automatizovane
nebo ru¢ni prestaveni jazyko vymeny do zadaneho smeru a tim bezpe&ny prujezd tram-
vajove soupravy v piimem smeru nebo ve smeru do odbocky.

- konstrukce vymeny umoznuje pouZiti modernich unifikovanych vyhybkovych systému se
stavecim a kontrolnim tahlem.

Vymény rozfazovaci

Tramvajové vymeny rozfazovaci se vyrabeji
jako symetrické nebo pro prave &i levé odbo-
Ceni a lze je pouzit jako siezdove i rozjezdove
Rozfazovaci vymény se pouzivaiji pro rozia-
zeni tramvajovych souprav do prisluiné vetve
v urcite potiebne vzdalenosti pred viastnim
kolgjovym rozvetvenim. Osova vzddalenost
pojezdovych hran obou vetvi na konci vymeny
cini 129mm pro symetrickou rozfazovaci vyme-
nu (soumeme rozlozena od puvodniho piimeho
smeru) a 120mm pro pravou a levou vymenu. Na vymenu navazuje libovolne dlouhy Usek

s touto danou osovou vzddlenosti . Jsou konstruovany pro pou?iti i v nejnarocnéjsich pod-
mink&ch tramvajovych frati. Zarucuje vysokou miru bezpednosti prujezdu, nehlu¢nou funkc,
ekologickou nezavadnost a dlouhodobou Zivotnost pfi minimalnich narocich na udrzbu.

Vymena je vyrabena ze zlabkovych kolejnic profilu pozadovaneho odberetelem (NT I, NT3,
Ri60, RIGON, Ri59, RiSON, Ph37, NP4 ...). Oba jazyky vymeny (obloukovy a rovny) jsou svarence
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slozene z kolejnicova cast jazyku urceneho profilu a jokosti a z pruz-
ne Casti vyrobené z materidlu dle pozadavky zakaznika jakosti UIC
Q00 nebo jiné. Obe casti jazyku jsou odporove svareny. Kostry vymeny
jsou vyrobeny jako svarence, jejichz horni desky tvoii kluzné plochy pro
jazyky. Kolejnicove &asti obou pulvymen, jazyky a kostry jsou spojeny
mechanicky pomoci sroubbu M24. Poloha koster v pulvymendch je vysko-
ve fixovana pomoci svorniku.

Vymeny roziazovaci zajistuji:

- ve spoluprdaci s rozjezdovym nebo siezdovym vyhybkovym sys-
témem automatizované nebo rucni prestaveni jazyku vymeny do
7adaneho smeru a tim bezpecny projezd tramvajové soupravy v piimém smeru nebo ve
smeru do odbocky.

- konstrukce vymeny umoznuje pouziti modernich unifikovanych vyhybkovych systému se
stavecim a kontrolnim tahlem.

Vymeény jednojazykové

Tramvajové vymeny jednojazykove se vyrabeji pro prave i levé odboceni a lze je pouzit
jako siezdoveé i rozjezdove a to prfedevsim ve specielnich konstrukcich jako jsou napt. harfy
ve vozovnach. Jsou konstruovany pro pouziti i v nejindrongjsich podminkéach tramvajovych
trati. ZaruCuje vysokou miru bezpecnosti prujezdu, nehluenou funkci, ekologickou nezavad-
nost a dlouhodobou Zivotnost pii minimalnich narocich na udrzbu. Vymena je vyrabena

ze zlabkovych kolejnic profilu pozadovaneho odberetelem (NT 1, NT3, Ri6O, RiGON, RiS9,
RiSON, Ph37, NP4 ...). Jazykova pulvymena: Obloukovy jazyk vymeny je vymenny - k vymene
je upevneny ctyfmi Srouby M20x 1,5 a jeho poloha je zajistena spojim pero-drazka, hlavy
sroubu jsou pojisteny proti samovolnému povoleni. Jazyk je vyrdben v kvalite UIC 900 nebo
z oteruvzdornych manganovych odlitkt s 13% Mn ¢&i jinych olbdobnych materialo. Zaklad
jaozykove casti vymeny tvori svarenec, ktery je v celé délce privaren k podkladovemu ple-
chu. Kolejnice pulvymeny jsou k bokum koster a k podkladovym plechum pritazeny pomoci
sroubu M24. Kolejnicova cast jazyku je piitazena k podkladovemu plechu srouby M24

a jeho poloha je fixovana. Bezjazykova pulvymena: bezjazykova pulvymena je standardne
konstruovana jako svarenec kolejnicovych ¢asti a bloku z kolejnice BL 180/260 jakosti UIC
800, pripadne jako specielni svafenec ve slozitejsich kolejovych konstrukcich.

Vymeny jednojazykove zajistuji:

- ve spoluprdci s rozjezdovym nebo siezdovym vyhybkovym systemem automatizované
nebo rucni prestaveni jazyko vymeny do zadaneho smeru a tim bezpeény prujezd tram-
vajove soupravy v primem smeru nebo ve smeru do odbocky.

- konstrukce vymeny umoziuje pouziti modernich unifikovanych vyhybkovych systemu se
stavecim a kontrolnim tahlem.

... all for the modern tramway track




e) Vyhybky

Vyhybky s pfimou ¢asti v odbo&ném sméru

Tramvajové vyhybky s pfimou ¢asti v odbocném smeru se vyrabeji jako praveé nebo levée
a lze je pouiit jako sjiezdové i rozjezdoveé. Jsou konstruovany pro pouziti i v nejndroc-
ngjsich podminkach tramvajovych trati. Zarutuje vysokou miru bezpenosti prujezdy,
nehlu¢nou funkci, ekologickou nezdvadnost a dlouhodobou Zivotnost pfi minim&lnich
narocich na udrzbu. Vyhybky jsou vyrabeny ze Zlabkovych kolejnic profilu pozadované-
ho odberetelem (RGO, RIGON, Ri59, RiSON, Ph37, NP4 ...). Vymena je standardni konstrukce
odpovidaijici predpisom VDV. Srdcovkova ¢ast je tvofena svarencem ze srcovky (profil Bl
180/260 jakosti UIC 800) a privarenych kolejnicovych ¢asti (nabeina kolejnice VKRGO
jakosti UIC 800) s vyfrézovanymi vyskovymi a bocnimi nabehy. Pridring zlabkoveé kolejnice
umistené v rozchodu proti srdcovce jsou vyrabeny bud z nabeiné kolejnice VKRGO ja-
kosti UIC 800 nebo z prisluiné kolejnice pozadovane odberatelem s pod lisem primacka-
vanymi Zlabky.

Tramvajové vyhybky s pfimou ¢asti v odbocném smeru zajistuji:

- ve spoluprdci s rozjezdovym nebo sjezdovym vyhybkovym systémem automatizovane
nebo ru¢ni prestaveni jazyko vymeny do zadaneho smeru a tim bezpe&ny prujezd tram-
vajove soupravy v piimem smeru nebo ve smeru do odbocky.

- konstrukce vymeny umoznuje pouZiti modernich unifikovanych vyhybkovych systému se
stavecim a kontrolnim tahlem.

Vyhybky s obloukovou €dasti v odbo&ném sméru

Tramvajové vyhybky s obloukovou ¢asti v odbocném smeru se vyrabeji jako pravé nebo
leve a lze je pou?it jako sjezdove i rozjezdove. Jsou konstruovany pro pou?iti i v nejina-
ro¢negjsich podminkach tramvajovych trati. Zarucuje vysokou miru bezpe&nosti prujezdy,
nehlu¢nou funkci, ekologickou nezavadnost a dlouhodobou Zivotnost pri minimalnich
ndrocich na udrzbu. Vyhybky jsou vyrabeny ze zlabkovych kolejnic profilu pozadova-
neho odberetelem ( RGO, RiIGON, Ri59, RiSON, Ph37, NP4 ...). Vymena je standardni kon-
strukce odpovidaijici predpisum VDV. Srdcovkova ¢ast je tvofena svafencem ze srcovky
(profil Bl 180/260 jakosti UIC 800) a privarenych kolejnicovych ¢asti (nabeina kolejnice
VKRi6O jakosti UIC 800) s vyfrézovanymi vyskovymi a bocnimi nadbehy. Pridriné zlabkove
kolejnice umistene v rozchodu proti srdcovee jsou vyrabeny bud z nabeine kolejnice
VKRi60 jakosti UIC 800 nebo z prisluiné kolejnice pozadovane odberatelem s pod lisem
pfimackavanymi zlabky.

Tramvajoveé vyhybky s obloukovou ¢asti v odbocnem smeru zaijisfuiji:

- ve spoluprdaci s rozjezdovym nebo siezdovym vyhylbokovym systémem automatizované
nebo rucni prestaveni jazyko vymeny do zadaneho smeru a tim bezpecny prujezd tram-
vajove soupravy v primem smeru nebo ve smeru do odbocky.

- konstrukce vymeny umoznuje pouziti modernich unifikovanych vyhybkovych systému se
stavecim a kontrolnim tahlem.

f) Kolejova kiizeni

Prazska strojirna a.s. vyrdbi a dodava kolejova kiizeni, kompletni framvajové kiizovatky,
k¥izeni tramvajove trati s drazni vieckou a dalii jiné specielni kolejové konstrukce urcené
pro pojezd framvajovych souprav dle pozadavky zakaznika (Ceske narodni normy a pred-
pisy, nemecke standardy VDV, svedske standardy Banstandard Coteborg a jine). Zaklad-
nim materidlem pro vyrobu framvajovych kolejovych kiizeni jsou Zlabkove kolejnice profily
NT1, NT3, Ri6Q, Ri6ON, Ri59, RiSON, RiS7, RiS5SN, RiS3N, RiPh37 a dalsi jiné profily kolejnic dle
pozadavky zakazka. Jakost pouzitych kolejnic zadava zakaznik (UIC 700, UIC 900, tvrdo-
hlavoveé jakosti HSHM apod.). Pro vyrobu kolejnic s melkym nebo se zuzenym zlabkem jsou
pouzivany nabeiné kolejnice NT, VKRiI6O nebo D180/105 v jakosti UIC 800. Pro vyrobu srd-
covek je standardne vyuzivan profil Bl 180/260 v jakosti UIC 800. U pouzitych kolejnic Ize
v souladu s nemeckymi standardy VDV zlepsit jejich uzitne vlastnosti tvrdondavary, pfipadne
jinym zuslechtenim. Prazska strojirna as. je diky svému viastnimi aplikovanému vyzkumu fesit

i specielni narocné pozadavky zdakaznika. Jednim z prikladu je pouziti specielnich sved-
skych oteruvzdornych plechu HARDOX® pfi vyrobe srdcovek pro extremne exponovand
mista. Pri vyrob¢ kiizeni a kfizovatek Prazska strojirna a.s. vyuziva svych standardnich i aty-
pickych vymen a vyhybek a t¢7 vyhybkovych systému, vytapeni vymen, odvodneni tram-
vajove trati, dilatacnich kolejnic, pfechodovych kolejnic atd. Svary v kolejovych konstrukei
se zhotovuiji dle schvalenych technologii. Nedilnou soucasti zaddani konkrétni kolejove
konstrukce je jeji technicke upresneni (probehy a tvary ZIabku v kfizeni, vyrobni tolerance,
piejimka, popis kolgjové konstrukce, transportni celky, dokumentace pro zdkaznika dodand
s vyrobkem apod.). Prazska strojima a.s. provadi po dohode t¢z zarueni | pozdaru&ni servis
viech svych vyrobku.

Kolejova kiizeni zajistuji:

Tramvajova kiizeni jsou v mistech kiizeni jednotlivych tframvajovych trati a v mistech rozve-
tveni kolgjoveé trati. Tramvajova kiizeni jsou tvofena standardnimi nebo atypickymi vyhyb-
kami, kolejovymi kfizovatkami a dalsimi prvky tramvajovych trati. Tramvajovd kiizeni zaijis-
fuji bezpecny proujezd tramvajovych souprav pres rozvetveni kolejovych trati. Pri névrhu
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konstrukce a pfi jeji vyrobe Prazska strojirna aus. vyuziva standardizované i atypické prvky
kolejovych trati tak, aby byly splneny viechny pozadavky zdakaznika i pozadavky na bez-
pelnost provozu.

g) Trafové zafizeni

Tratova zafizeni

Prazska strojirna a.s. vyrabi pfechodove kolejnice mezi dvema roznymi profily kolejnic zlab-
kovych nebo mezi Zzldbkovou kolejnici a vignolovou kolejnici.

Prazska strojirna t¢z vyrabi dilatacni kolejnice a to ve dvojim zakladnim provedeni:

a) Dilataeni kolejnice pro beiné poutiti v framvajovych tratich s krokem dilatace + 35mm.

b) Mostni dilataeni kolejnice - umoziuji piejezd tramvajovych souprav z pevneho zemni-
ho podlozi na mosty a zpet. Krok dilatace je dan velikosti dilatacniho pohybu mostu
a being vyrabene dilatace fesi dilatacni pohyby napf. + 200mm.

Prechodove kolejnice mohou byt kombinovany i s dilatacnimi kolejnicemi.
Prazska strojirna a.s. vyrabi i ostatni roznd drobna trafova zatizeni pro konkrétni potiely
zAkazniku.

Trafovd zatizeni zagjistuji:

- piechodové kolejnice zajistuji prejezd tramvajove soupravy mezi dvema rozdilnymi profi-
ly kolejnic po tovarne vyrobeném spoji dvou rozdilnych profilu kolejnic,

- dilatani kolejnice umoznuji dilatacni pohyb jednotlivych kolejnicovych pasu a kon-
strukene fesi prejezd tramvajovych souprav.

Odvodnéni

Komplexni feseni odvodneni tramvajove trati umoziuje odvodnit celou §ifi framavove trafi
nebo jeji ¢ast a to v Usecich pojizdenych silnicnimi vozidly i v Usecich zatravnenych.

I. Reseni pro Useky pojizdené silnicnimi vozidly je tvofeno ze i prvku:

a) skrinove odvodneni do rozchodu - 2 kusy. Toto skfifiove odvodneni Prazska strojirna
vyrébi jako svarenec a je urceno pro zdastavbu do tramvajové trati, kde odvadi jednak
vodu ze zldabku kolejnic a t¢z vodu z povrchu silnice. Odvodneni je konstruovano
tak, aby se viko neuvoliovalo a aby nedochdzelo k tvorbe hluku piejezdem silnicnich
vozidel. Toto odovodneni lze vyuzit ve volne trati, ale doporucujeme ho i k odvodneni
7labku kolejnic pfed vymenami.



b) odvodneni do mezirozchodu - | kus. Toto odvodneni je konstruovano jako svarenec
vidy pro konkrétni velikost tzv. mezirozchodu. Skfin odvodnéni lezi na patach kolejnic
a slouzi k odvodu povrchové vody z tramvajové trati.

c) odvodneni bocni - 2 kusy. Toto odvodneni je konstruovano jako svafenec bud stan-
dardni delky 500mm nebo délky zadané odberatelem tak, aby odvodnilo celou itku
vozovky az k chodniku. Sk¥in je nasazena na kolejnici Jetmo” a slouzi k odvodu povr-
chové vody v mistech okraje vozovky.

2. Reseni pro zatravnene Useky framvajove trati - specielni odlitkové odvodnen.
Odvodneni je konstruovano jako odlitek s vickem. Odlitek je prisroubovan dvema srouby
(soucast dodavky) ke kolejnici pres vymezovaci pryz (tez soutdast dodavky).

Odvodneni zajistuje:
- kompletni odvodneni povrchu tframvajove trati i odvodneni Zlabku kolejnice.

Vytapéni vymén

Zarizeni slouzi k vytapeni vyhybek s pruznymi nelbbo cepovymi jazyky pro zajisteni jejich
spravne funkce pfi teplotach ovzdudi pod bodem mrazu a za nepfiznivych povetrnost-
nich podminek (namraza, snezeni). Vytapeni lze provozovat bud jako neregulovane (pfime
zapindni a vypinani topeni), nebo jako regulovane v zavislosti na teplote venkovniho
prostiedi. unkci pfimeho nebo regulovaneho vytapeni lze volit nastavenim rezimu vytapeni
v fidicim systemu oviadani vymeny.

www.pstroj.cz

Vytapeni vymen zajituje:
- Vytapeni vyhybek pro zajisteni jejich spravne funkce pii teplotach ovzdus pod bodem
mrazu a za nepfiznivych povetmostnich podminek (namraza, snezen).

h) Mobilni pfejezd

Mobilni prejezd je urcen pro pouziti na stavajicich dvoukolejnych tramvajovych tratich
se zakrytym kolejovym svrskem s pfimym Usekem bez terénnich zlomu. Slouzi jako docasne
a mobilni obraftiste pro obousmerné vozy. Pii soucasném poutziti praveho i leveho mobil-
niho piejezdu Ize obousmerny provoz docasné pieveést na jednu spolecnou kolej. Mobilni
piejezd je vyuzivan pfi stavebnich pracich na tframvajovych tratich.

Mobilni prejezd slouzi k:
- docasne mobilni obratiste pro obousmerné tframvajove vozy,
- docasne zobousmerneni tramvajoveho provozu na jedne spolecné koleji,

i) Spurrillenschiene Form $49 (Krug)

Profil Spurrillenschiene 549 je dodavan v tycich delky 15m. Prazska strojirna a.s. nabizi
piedvrtani der pro specidlni upeviovaci srouby a pfipadne take zkréceni na potiebnou
délku. K profilu dodavame originalni srouby M22x90, podlozky a matice M22 pro pfipev-
neni ke kolejnici 49E 1 (S49). Profil se pouziva jako pridrinice v obloucich tramvajovych tra-
ti nebo také jako zlabkovaci profil pro piejezdy tramvajovych trati. Dalsi moznosti pouziti
je pfi zdvojeni profilu na ob¢ strany kolejnice 49E | pro jefdbove drahy.

... all for the modern tramway track




Spurrillenschiene Form $49 (Krug) zajisfuje: Prazska strojirna a.s. provadi zaskoleni pracovniku odberatele na udribu a servis nasich
- vytvoreni pridrinice v obloucich 549 v tramvajovych tratich nebo vytvoreni Zlabku vyrobku.
v ptejezdech tramvajove trati $49 automobilovou dopravou.

: Servisni a opravdarenskd &innost Dale Prazska strojirna a.s. provadi reprofilace tramvajovych kol, opravy narazniku a sprdahel
i P tramvaiji T3 a vyrobu drobnych dilu jako napriklad stavect kli¢ (tago?) pro tramvaie.
Prazska strojirna a.s. provadi zaru¢ni i pozAruni servis na sve vyrobky.

Pro kolejova kiizeni, vyhybky a vymeny se provadi opravy vetsinou na tramvajovych trafi. '!-’%ﬁ
Repase vyhybkovych systémo se provadi vetsinou vymennym systémem nebo kompletni __!g;rl
generdlni opravou veetne provedeni viech novych inovaci v zavode. %

www.pstroj.cz ... all for the modern tramway track




Prazska strojirna a.s.
- reference

Alzirsko - Oran Polsko - Varsava, Krakow, Szczecin, Wroclaw,
Austrdlie - Melbourne Poznan, Bydgoszcz, Sosnowiec

belgie - Brusel Rakousko - Viden, Craz

Belorusko - Minsk Rumunsko - Bukuresf

Bulharsko - Sofie Recko - Athény

Ceskda republika - Praha, Brno, Olomouc, Slovenskd republika - bratislavao, Kosice
Plzen, Liberec a Jablonec, Most a Litvinoy, Srbsko - belehrad

Ostrava Spanélsko - Alicante, Valencia

Estonsko - Tallinn Svédsko - Coteborg, Norrképing, Stockholm
ltalie - Torino, Milano Svycarsko - Zurich

Kanada - Calgary Rusko - Moskva

Loty3sko - Riga USA - Portland

Madarsko - Budapest, Szeged

Némecko - bonn, Darmstadt, Malheim,
Karlsruhe, Frankfurt nad Mohanem, Koln,
Worzburg, Bremen, Ludwigshafen, Ulm, Essen
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